Schulwegsicherung Barbarastrafie

Die Barbarastrale ist Schulweg fiir alle Kinder aus Ellenberg und zwar fiir Schiiler aller allgemein-
bitdenden Schulen in Kappeln.

Nach Beobachtungen von Anwohnern und der Verkehrsiiberwachung wird auf diesem Teilstiick der
Barbarastrale sehr zigig gefahren. Durchgefiihrte Geschwindigkeitsmessungen haben diese
Wahrnehmungen zum Teil bestitigt.

Der ab der Einmiindung Gorch-Fock-Strafe bis Einmiindung der Neustddter Strale rechtsseitig
verlaufende gemeinsame FuB- und Radweg entspricht nicht den Empfehlungen fiir die Anlage von
Radverkehrsanlagen (ERA). Danach muss ein gemeinsamer Geh- und Radweg innerorts eine Breite
von 2,50 m aufweisen. Da der gemeinsame FuR- und Radweg durchgingig eine Breite von ca. 2 m
hat, ist eine Anordnung der Benutzungspflicht durch Zeichen 240 nicht mdoglich. Das derzeit dort
aufgestelite Zeichen 240 ist somit zu entfernen und durch Zeichen 239 (Gehweg) zu ersetzen.

Um die Sicherheit des Radverkehrs in diesem Bereich weiterhin zu gewihrleisten erscheint es,
insbesondere unter dem Aspekt der Schulwegsicherung, angezeigt die Geschwindigkeit in diesem
Bereich der BarbarastraBe auf 30 Kmh zu beschrinken.

GemdR Erlass ,Schulwegsicherung” des Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr des Landes
Schleswig-Holstein vom 08.03.05 kann zum Zwecke der Schulwegsicherung eine Kombination aus
den Zeichen 136-10 (Kinder) und 274-30 (30 Km/h), jeweils mit erlduternden Zusatzzeichen versehen,
aufgestellt werden.

Kappeln, den 26.01.2015
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StraBenbauliche und straBenverkehrsrechtliche Malnahmen
zur Schulwegsicherung

Die Schulwegsicherung ist ein zentraler Bereich der behordlichen Verkehrssicher-
heitsarbeit.

Neben strafenbaulichen MaRBnahmen, die im Rahmen der Schulwegsicherung

eine grundlegende Bedeutung haben, kann durch den praventiven Einsatz geeigneter
straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen (Verkehrszeichen und -einrichtungen)
wesentlich zu einer Verbesserung der Verkehrssicherheit beigetragen werden.

Straffienbauliche MaBnahmen zur Schulwegsicherung

Die effektivste Malinahme zur Schulwegsicherung ist eine an den speziellen Sicher-
heitsbedirfnissen von Kindern und Jugendlichen ausgerichtete bauliche Gestaltung
des dffentlichen Verkehrsraums. Auf diese Weise kann hauiig mehr bewirkt werden
als durch Verkehrszeichen, die stets eine aktive Mitwirkung anderer Verkehrsteilnehmer
erfordern und leider oft nicht die ihnen gebihrende Akzepianz und Beachtung finden.

in § 10 Abs. 2 des StraBen- und Wegegesetizes des Landes Schieswig-Holstein
ist die Berlicksichtigung der Belange von Kindern beim Bau und bei der Unterhaitung
von Stralen ausdriicklich normiert.

Grundlage flr die Planung, den Bau und die Unterhaltung von Strafien des érilichen
und tberdrilichen Verkehrs ist ein umfangreiches technisches Regelwerk von
Richtlinien und Empfehlungen, die inhaltlich laufend aktualisiert werden.

Im Rahmen der Schulwegsicherung sind insbesondere zu nennen:
» Richtlinien fiir die Anlage von StraRen (RAS)
e Empfehlungen fir die Anlage von Erschlieungsstralien (EAE)
o Empfehlungen fir die Anlage von Hauptverkenhrsstralien (EAHV)
e Empfehlungen fiir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR)
o Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA)
e Richtlinien fur die Anlage und Ausstattung von Fulgangeriberwegen (R-FGU)
e Richtlinien fir Lichtsignhalaniagen (RIiLSA)
¢ Richtlinien fur die Markierung von Stralen (RMS)
s Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstellen an Straften (RSA)
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Zur Schulwegsicherung dienen vor allem der Bau / Ausbau von Geh- und Radwegen
sowie bauliche MaBnahmen, durch die eine Verringerung der Fahrbahnbreite,
gine Geschwindigkeitsreduzierung, eine Verbesserung der Sichtheziehungen
oder eine direkte Schutzwirkung erreicht werden kann.

Hierzu zahlen in erster Linie Mittelinseln, die dazu flhren, dass jeweils nur ein
Fahrstreifen Uberquert werden muss.

Solchen Querungshilfen kommt insbesondere vor Schulen mit Primarstufe eine heraus-
ragende Bedeutung zu, da vor aliem die im Verkehr noch relativ unerfahrenen kieineren
Schulkinder oft Schwierigkeiten beim Uberqueren von Strallen mit Verkehr aus beiden
Fahrtrichtungen haben.

Bei der Anlage von Mittelinseln ist auf die Freihaltung eines ausreichenden Sichtfeldes

Zu achten.

Aullerdem kdnnen Fahrbahnverengungen, Fahrbahnversitze, Aufpflasterungen
und Schutz- / Absperrgeldnder (insbesondere im Bereich vor bzw. hinter Querungs-
stellen) zur Verbesserung der Verkehrssicherheit beitragen.

Durch Sperrpfosten, Poller, Blumenkiibel und Pflanzbeete kann ein sichtbehindern-
des Parken (u. a. auf Gehwegen) verhindert weraen. Dabei ist jedoch zu beachten,
dass die baulichen Gestaltungselemente nicht selbst zur Quelle von Sichtbehinderun-
gen (z.B. durch eine zu hohe Bepflanzung) werden dirfen.

Die Art, das Ausmal und die Zuldssigkeit stralenbaulicher Ma3nahmen sind von den
speziellen drtlichen Verhéaltnissen (zur Verfigung stehender Strallenraum, Klassifizie-
rung bzw. Verkehrsfunktion der Strafle, Verkehrsstarke und -zusammensetzung)
sowie letztlich auch von den finanziellen Moglichkeiten des jeweiligen Stralenbau-
lasttrdgers abhangig.

Hinsichtlich einer moglichen Férderung von kommunalen stralenbaulichen
MaRnahmen zur Schulwegsicherung wird auf die Richtlinie tiber Zuwendungen
aus Finanzhilfen fir den kommunalen StraBenbau in Schleswig-Holstein vom
27. November 1998 (Amisbl. Schl.-H. S. 988} verwiesen. Diese Richtlinie enthalt
Regelungen Uber die Rechtsgrundlagen, die Voraussetzungen und den Umfang der
Forderung sowie das Antragsverfahren und die Abwicklung der Férdervorhaben.
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StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zur Schulwegsicherung

Bei der Anordnung von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind neben der
StraBenverkehrs-Ordnung (8tV0O) auch die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Strafenverkehrs-Ordnung {(YwV-StV0O), die einschlagigen Richtlinien zu Spezial-
bereichen sowie ggf. ergénzende Erlasse zu berlicksichtigen.

Nach § 45 Abs. 9 StVO sind Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen genereil
nur dort anzuordnen, wo dies aufgrund der besonderen Umsténde zwingend geboten
ist. Dieser Grundsatz gilt fir alle straflenverkehrsrechtlichen Malnahmen.

In verkehrsberuhigten Bereichen (Zeichen 325 StVO) sind wegen der uniergeordne-
ten Bedeutung des Fahizeugverkehrs und der dort geltenden allgemeinen Verhaltens-
vorschriften (insbesondere Schrittgeschwindigkeit) generell ke in e speziellen
stralRenverkehrsrechtlichen Anordnungen zur Schulwegsicherung erforderlich.

im Ubrigen richten sich die Art und das Ausmal} konkreter MalRinahmen nach den
jeweiligen 6rtlichen Gegebenheiten und Erfordernissen.

Zur Schulwegsicherung kommen vor allem folgende straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen in Betracht:

e Lichtzeichenanlagen
- § 43 Abs. 1 StVO

o FuBgingeriiberwege (Zebrastreifen})
- Zeichen 293 i.V.m. Zeichen 350 StVO

o Gefahrzeichen
- Zeichen 136 StVO (Kinder), ggf. mit Zusatzzeichen ,Schule” oder ,Schulweg”

¢ Geschwindigkeitsbeschrinkungen
- Zeichen 274 StVO, ggf. mit Zusatzzeichen 1001-30 VzKat (Lange der Verbots-
strecke) und / oder Zusatzzeichen 1042 VzKat (zeitliche Beschrankung)

o [Uberholverbote
~ Zeichen 276 StVO

e Fahrstreifenbegrenzungen
- Zeichen 295 StVG
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Haltverbote
- Zeichen 283 StVO, ggf. mit Zusaizzeichen 1042 VzKat

(zeitliche Beschrankung)

Radwege (einschl. Radfahrstreifen) _
- Zeichen 237 / 240 / 241 StVO, ggf. i.V.m Zeichen 295 StVO

Gehwege mit zugelassenem Radverkehr
- Zeichen 239 StVO mit Zusatzzeichen 1022-10 VzKat

Schutzstreifen fiir den Radverkehr
- Zeichen 340 StVO

Anordnung der Warnblinkpflicht bei Schul- und Linienbussen
-§ 16 Abs. 2 StVO

in diesem Zusammenhang wird auf folgendes hingewiesen:

Die Einzelheiten der Einrichtung und des Betriebs von Lichtzeichenanlagen
nach § 43 Abs. 1 StVO sind in den Richtlinien fiir Lichtsignalaniagen (RILSA)
- Ausgabe 1992 mit Tellforischreibung 2003 - geregelt.

Dariber hinaus enthalten die Richtlinien fir die Anlage und Ausstattung von
FuBgingerliberwegen (R-FGU 2001) - VkBI. 2001 S. 474 - auch Angaben da-
riber, bei welchen Verkehrsstaiken (Kraftfahrzeugverkehr und Querungsverkehr)
die Einrichtung von Lichtzeichenaniagen vorgesehen werden kann. Aspekte der
Schulwegsicherung sind bei den in den R-FGU 2001 enthaltenen Richtwerten
grundsatzlich bereits berlicksichtigt.

Die Einrichtung von Lichtzeichenanlagen kommt in Betracht, wenn

s bauliche Mallnahmen zur schulweggerechten Stralengestaltung
(insbesondere Mittelinseln) nicht méglich oder nicht ausreichend sind,

o die in der VWV-StVO sowie den einschigigen Richtlinien (RILSA bzw.
R-FGU) enthaltenen Anordnungsvoraussetzungen erfllt sind und

s andere strallenverkehrsrechtliche Manahmen zur Schulwegsicherung
unter Beriicksichtigung der konkreten érilichen Verhélinisse nicht geeignet
oder nicht ausreichend sind.
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Beim Betrieb von Lichizeichenanlagen, die u. a. zur Schuiwegsicherung dienen,
solite darauf hingewirkt werden, dass die Signalprogramme den Bedirfnissen
der Schillerinnen und Schiller Rechnung tragen (moglichst kurze Wartezeiten,
Fahrbahniberquerung ohne Unierbrechung).

Fulgangeriiberwege (Zebrastreifen)

Bei der Neufassung der Richtlinien fiir die Anlage und Ausstattung von
FuRgingeriiberwegen {R-FGU 2001) - VkBI. 2001 S. 474 - wurden vor allem die
verkehrlichen Einsatzgrenzen fur die Anordnung von FulRgéngeriiberwegen sowie
Lichtzeichenanlagen wesentlich herabgesetzt, um auch den Belangen besonders
schutzbedurftiger Personen (u. a. Schuikinder) bereits grundsatzlich Rechnung zu
tragen. Vor diesem Hintergrund ist ein Abweichen von den neuen (abgesenkten)
Richtwerten nur noch unter autergewodhnlichen Umsténden mdglich (vgl. Erlass
des Ministeriums fur Wirtschatt, Arbeit und Verkehr vom 9. November 2001).

Die Einrichiung von Fugéngeriiberwegen kommt in Betracht, wenn

o bauliche MaRnahmen zur schulweggerechten Straflengestaltung
(insbesondere Mittelinseln) nicht mdglich oder nicht ausreichend sind,

= die in der VwV-8tVO sowie den R-FGU enthaltenen Anordnungsvorausset-
zungen erfullt sind,

e die verkehrlichen Voraussetzungen fir die Anordnung einer Lichtzeichen-
anlage nicht gegeben sind,

e andere straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zur Schulwegsicherung
unter Berlicksichtigung der konkreten ortlichen Verhaltnisse nicht geeignet
oder nicht ausreichend sind.

Bei den u. a. zur Schulwegsicherung vorgesehenen Fullgangeriberwegen ist die
Beachtung der Einzelbestimmungen der R-FGU von besonderer Bedeutung.
Dies gilt vor allem fir die Standortbestimmung, die Kombination mit baulichen
Maflinahmen {(Mittelinseln, Fahibahnverengungen), die Gewahrleistung ausrei-
chender Sichtbeziehungen sowie die Ausstattung von Fulligadngeriiberwegen
(Abschnitt 3 der R-FGU 2001).

Dabei ist zu beriicksichtigen, dass vor allem Schiilerinnen und Schiller der Primar-
stufe in der Regel noch nicht Gber ausreichende Erfahrungen im Verkehr verfligen
und deshalb Schwierigkeiten bei der Einschatzung von Entfernungen und Ge-
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schwindigkeiten sowie der erforderlichen Versténdigung mit den Fahrzeugfihrern
haben. FuRgangeriiberwege kénnen deshalb nur dann einen Sicherheitsgewinn
bewirken, wenn sie in einer auch auf diese spezielle Zielgruppe ausgerichteten
Weise angelegt und ausgestattet sind.

3. Gefahrzeichen und Geschwindigkelitsbeschréinkungen

im Nahbereich von Schulen sollte das Gefahrzeichen 136 StVO {Kinder)
aufgestellt werden, zumal die Existenz einer Schule fir die Verkehrsteilnehmer
aus der Ortlichkeit selbst oft nicht erkennbar ist.

Sofern auBerhalb von geschwindigkeitsbeschrankten Zonen (Zeichen 274.1 StVQO)
Querungsstellen im Nahbereich von Schulen noch nicht in angemessener Entfer-
nung mit Lichtzeichenanlagen gesichert sind, sollte auf den betreffenden inner&rtli-
chen Stralenabschnitien das Gefahrzeichen 136 StVO {Kinder) in Kombination
mit dem Zeichen 274-53 VzKat (30 km/h) aufgestellt werden.

Bei bereits vorhandenen Lichtzeichenanlagen sind solche Schilderkombinationen
unter Berlcksichtigung der speziellen érilichen Verhiltnisse auf besondere Aus-
nahmefalle zu beschrinken (vgl. § 45 Abs. 2 StVO).

Ungeachtet der Besfrebungen des Bundes und der Lander zum Abbau des
Schilderwaldes im Strallenverkehr wird die Méglichkeit der Kombination einer
Geschwindigkeitsbeschrankung mit einem Gefahrzeichen auch nach der kiinftigen
VwV-StVO grundsatzlich erhalten bleiben.

Voraussetzung ist, dass ein zusatzlicher Hinweis auf die Art der bestehenden
Gefahr fur ein daran orientiertes Fahrverhalten unerlasslich ist. Diese Vorausset-
zung kann im Rahmen der Schulwegsicherung als erfillt angesehen werden.

Bei der Anordnung des speziellen Gefahrzeichens 136 StVO (Kinder) besteht
grundsatzlich keine zwingende Notwendigkeit fiir ein erlduterndes Zusatzzeichen.
Im Rahmen der Schulwegsicherung erscheint dies jedoch sachgerecht, so dass
weiterhin die Zusatzzeichen ,,Schule® bzw. »Schulweg” Verwendung finden
sollten.

Das Zeichen 274 StVO kann ebenfalls mit Zusatzzeichen versehen werden.

Mit dem Zusatzzeichen 1001-30 VzKat (,auf . . . . m“) kann die Linge der
Verbotsstrecke angegeben werden.

AuBerdem ist es nach der VwV zu den §§ 39 bis 43 StVO seit einigen Jahren
mdglich, auch statische Tempolimits bezogen auf bestimmte Wochentage und
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Stunden zeitlich zu beschrinken (Zusaizzeichen 1042 oder 1040 VzKat).
Von dieser Mdglichkeit solite auch im Rahmen der Schulwegsicherung haufiger
Gebrauch gemacht werden, zumal eine soiche Differenzierung geeignet ist,

die Plausibilitat und Akzeptanz eines angeordneten Tempolimits wesentlich zu
erndhen.

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit der Beschilderung sollte jedoch eine Haufung
von Verkehrszeichen und Zusatzzeichen vermieden werden.

Daher kann es sich z. B. in den Féllen eines zeitlich beschrankten Tempolimits
empfehlen, auf die Angabe der Lange der Verbotsstrecke (Zusatzzeichen 1001-30
VzKat) zu verzichten und statt dessen am Ende der Verbotsstrecke das Zeichen
278-53 VzKat (Aufhebung 30 km/h) oder das Zeichen 274-55 VzKat (50 km/h)
aufzustellen.

Hinsichtlich der GréRe von Verkehrszeichen und Zusatzzeichen wird auf die
VwV zu den §§ 39 bis 43 StVO verwiesen.

Nach § 39 Abs. 2 StVO kénnen mehrere Verkehrszeichen und Zusatzzeichen
gemeinsam auf einer weiRen Trigerfliche aufgebracht werden.

Die GréRe der Tragerflache ist im Rahmen der Schulwegsicherung so zu bemes-
sen, dass das Zeichen 274-53 VzKat (30 km/h) in der nach der VwV-8tVO vorge-
schriebenen Grée (600 mm Durchmesser) abgebildet werden kann.

Die Seitenlgnge des im oberen Teil der Tragerflache abzubildenden Gefahr-
zeichens muss in diesen Fallen ebenfalls mindestens 600 mm betragen.

Die entsprechende Abweichung von den Regelgréfien der VwV-StVO wird hiermit
auf der Grundlage der VWV zu § 46 Abs. 2 StVO zugelassen.

Grundséatzlich sind einzelne Verkehrszeichen oder die Kombination von Gefahr-
zeichen und Geschwindigkeitsbeschrankung auch in Form von Wechselver-
kehrszeichen mdglich. Dabei muss der jeweiligen Programmierung jedoch auch
eine entsprechende Verkehrsanordnhung zugrunde liegen.

4. (Oberholverbote und Fahrstreifenbegrenzungen

Die Anordnung von Uberhelverboten (Zeichen 276 StV0) bzw. Fahrstreifen-
begrenzungen {Zeichen 295 8tVO} kann unter Beachtung des § 45 Abs. 9 StVC
in Betracht kommen, wenn dies ergdnzend zu anderen Sicherungs- und Beschilde-
rungsmafinahmen zwingend geboten ist.
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Hinsichtlich der Giréfie des Zeichens 276 StVO wird auf die VwV zu den §8 39 bis
43 StVO verwiesen.

Sofern ein zusatzliches Uberholverbot anzuordnen ist, sollte auch dieses Verbots-
zeichen gemeinsam mit dem Gefahrzeichen und der Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf einer Tragerflache aufgebracht sein. Zuvor ist jedoch aus Grinden der
Ubersichtlichkeit der Beschilderung stets zu priifen. ob der gleiche Zweck nicht
auch durch eine Fahrstreifenbegrenzungslinie erreicht werden kann.

im Annédherungsbereich von Fuflgéngeriberwegen (Zebrastreifen) gehért die
Markierung einer Fahrstreifenbegrenzungslinie nach den R-FGU 2001 zur Regel-
beschilderung, sofern im weiteren Strallenverlauf eine Leitlinie (Zeichen 340 StVO)
vorhanden ist.

5. Haltverbote

Haltverbote {vorrangig Zeichen 283 StVO) kénnen insbesondere im Bereich
von Querungsstellen zu einer wesentlichen Verbesserung der Sichtverhaltnisse
beitragen. Sie sind dort anzuordnen, wo dies zur Gewéhrleistung ausreichender
Sichtbeziehungen zwingend erforderlich ist.

Eine auf die Schulzeiten abgestimmte zeitliche Beschrénkung kann erheblich dazu
beitragen, die Akzeptanz solcher Haltverbote insgesamt zu erhdhen.

6. Radwege (einschl. Radfahrstreifen)

Baulich angelegte Radwege und durch eine Fahrbahnbegrenzung (Zeichen
295 8tV0O) abmarkierte Radwege (sog. Radfahrstreifen) haben im Rahmen der
Schulwegsicherung eine erhebliche Bedeutung.
Grundséatzlich sind bei der Ausweisung benutzungspflichtiger Radwege
(Zeichen 237 / 240 / 241 StVO) die allgemeinen Anordnungsvoraussetzungen
des § 45 Abs. 9 StVO zu beachten.
Bei Radfahrstreifen ist eine Kennzeichnung mit dem Zeichen 237 StVC jedoch
generell erforderlich, da anderenfalis lediglich ein abgetrennter Seitenstreifen ent-
stehen wirde.
im Ubrigen sind bei der Entscheidung Ober die Ausweisung benutzungspflichtiger
Radwege stets auch Aspekte der Schulwegsicherung zu beriicksichiigen.
Dies gilt inshesondere bei eventuellen Abweichungen von den ggf. in der
VwV-5tVO vorgegebenen Regelmalien fir die empfohlene Breite benutzungs-
pflichtiger Radwege.
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Hierzu wurde bereits in der Dienstbesprechung mit den Stralenverkehrsbehorden
am 6.11.1997 die Regelung getroffen, dass eine Kennzeichnung solcher Radwege
auch bei maBvoller Unterschreitung der vorgegebenen Mindestbreiten erforderlich
und verlretbar sein kann, wenn die Verkehrsbehérde nach sorgfaltiger Abwagung
der Gefahren, die von der Benutzung der Fahrbahn bzw. des nicht den Regelma-
Ren entsprechenden Radweges ausgehen, zu dem Ergebnis kommt, dass die
Anordnung der Benutzungspflicht fiir die Radfahrerinnen und Radfahrer in deren
Interesse unbedingt notwendig ist.

im Rahmen dieser Ermessensentscheidung sind das ériliche Unfallgeschehen,
die Verkehrsstérke und -zusammensetzung des Kraftfahrzeugverkehrs, die
Frequentierung der Sonderwege durch einzelne Nutzergruppen, die moglichen
Konfliktsituationen an Knotenpunkien und Grundstiickszufahrten sowie eventuelle
Gefahrdungen des Radverkehrs durch mehifache Fahrbahnquerungen (bei der
Freigabe linker Radwege) zu beriicksichtigen.

7. Gehwege mit zugelassenem Radverkehr

Die Freigabe von Gehwegen fiir den Radverkehr {Zusatzzeichen 1022-10
VzKat zu Zeichen 238 StVO) kann in Betracht kommen, wenn ein baulich ange-
legter Radweg nicht vorhanden und die Anlage eines Radfahrstreifens nicht mog-

lich ist.

8. Schutzstreifen fiir den Radverkehy

Die Anlage von Schutzstreifen fiir den Radverkehr {(Zeichen 340 StVO) kann in
Betracht kommen, wenn ein baulich angelegter Radweg nicht vorhanden und die
Anlage eines Radfahrstreifens nicht mdglich ist.

Die Voraussetzungen fur die Einrichtung solcher Schutzstreifen sind in der VwV
zu § 2 StVO und in der VWV zu Zeichen 340 StVO geregelt.

9. Anordnung der Warnblinkpflicht bei Schul- und Linienbussen

Hinsichtlich der Kriterien fir die Anordnung der Warnblinkpflicht bei Schul-
und Linienbussen (§ 16 Abs. 2 StY0) wird auf die ministeriellen Erlasse vom
24. November 1995 und 12. Marz 1996 verwiesen.
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Die vorstehend unter den Nummern 1 bis 5 beschriebenen MaRnahmen zur Schulweg-
sicherung kommen vorrangig im unmittelbaren Nahbereich von Schulen in Betracht.

in Ausnahmefallen kann auch auBerhalb dieses Bereichs eine enisprechende
Beschilderung erforderlich sein. Dabei muss es sich jedoch um Stralen(-abschniite)
bzw. Querungsstellen handeln, an denen eine groere Anzahl von Schillerinnen und
Schilern auf ihren Schulwegen besonderen Gefahrdungen ausgesetzt ist.

Es missen somit vergleichbare Situationen wie im unmittelbaren Nahbereich von
Schulen vorliegen. Dort entstehen insbesondere durch das Zusammentreffen vieler
Schulkinder regelméRig aulergewodhnliche Gefahrdungssituationen, zumal der
Ablenkungseffekt dann erheblich gréfer ist und die Kinder sich haufig zu einem
unacntsamen bzw. leichtsinnigen Verhalten verleiten lassen.

Die fur die Schulwegsicherung geltenden Regelungen sind sinngemaR auch bei der
strafenverkehrsrechtlichen Absicherung anderer Gefahrenbereiche (Kinder-
garten, Kinderheime, Altenheime und vergleichbare Einrichtungen) anzuwenden.

In diesem Zusammenhang ist jedoch stets zu ermitteln, inwieweit tatsgchlich ein kon-
kreter Querungsbedaif der als besonders schutzbedirftig geltenden Personengruppen
gegeben ist. Sofern nach dem Ergebnis dieser Prifung eine besondere Gefahrenlage
(§ 45 Abs. 9 StVO) besteht, kann eine entsprechende Beschilderung vorgenommen

werden.

Die dabei ggf. erforderlichen Zusatzzeichen werden (soweit nicht bereits geschehen)
hiermit auf der Grundiage der Ziffer il Nr. 17 Buchst. a der VwV zu den §8§ 39 bis 43
StVO zugelassen.

Zusammenarbeit bei der Schulwegsicherung

Im Rahmen der Schulwegsicherung ist eine enge und vertrauensvolle Zusammenarbeit
zwischen Stral3enverkehrsbehdrden, StraBenbaubehdrden, Polizei, Schultragern und
Schulen sowie ggf. auch Verbanden / institutionen und Interessenvertretungen von
zentraler Bedeutung.

Dies sollte bereits im Planungsstadium fir eventuelle stralenverkehrsrechtliche bzw.
straflenbauliche Malnahmen durch eine frihzeitige Information bzw. Anhdrung der
Beteiligten wesentlich stérker als bisher beriicksichtigt werden.
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Erkenntnisse, die im Rahmen der Umsetzung der ,Richilinien fir die 6rtliche Unter-
suchung von StraBenverkehrsunfallen” (gemeinsamer Erlass des IM und des MWAYV
vom 4. Aprit 1996 in der jeweils gelienden Fassung) gewonnen werden, sind in die
Planungen einzubeziehen.

Zustindiakeiten anderer Ressorts

Die Regelung von Sachverhalten, die in die federfihrende Zustandigkeit anderer
Fachressorts falien, ist nicht Gegenstand dieses Erlasses.

Hierzu gehéren u. a. die Verkehrsiberwachung, die Durchfiihrung des Verkehrserzie-
hungsunterrichis, die Vornahme von Radfahrpriifungen, die Ausbildung und der Einsatz
von Schillerlotsen, die Gestaltung des Schulgeldndes (einschl. der Zugange) sowie die
Aufstellung von Schulwegplanen.

Zu diesen Bereichen werden bei Bedarf gesonderte Erlasse des jeweils zusténdigen
Fachressorts herausgegeben.

Aufthebung von Erlassen

Die Erlasse vom 18. April 1991, 13. August 1991, 26. August 1991, 5. September 1991,
7. August 1992 und 16. April 1999 werden hiermit aufgehoben.

gez.

Karl-Werner Schunck
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