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Ausbau Sierksdorfer Weg in Ha“ffkrug

Angesichts der prognostizierten Zuwéchse im Personen- und Giiterverkehr bedarf es
besonders in einem Flchenland wie Schieswig-Holstein zukunftsorientierter Investitionen in
den Erhalt und den bedarfsgerechten Ausbau des Verkehrsnetzes.

Fur die Verbesserung der StraRenverkehrsinfrastruktur in der Region kénnen Gemeinden,
Kreise oder kommunale Zusammenschllisse als gesetzliche Baulastiréiger verkehrswichtiger
Stralen seit dem 01. Januar 2007 Zuwendungen des Landes nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz Schieswig-Holstein (GVFG-SH) erhalten. Hierbei
handelt es sich um Kompensationsmittel, die nach dem Entfall des bisherigen Bundesgesetzes
(GVFG) die bis zum 31. Dezember 2006 gewahrten Finanzhilfen des Bundes ersetzen und bis
2019 befristet sind.

Forderquoten

Die Fordergrundquote betrégt im Regeifall 60 Prozent der zuwendungsfihigen Kosten, durch
Zuschlige fur die Prioritat des Vorhabens, die finanzielle Leistungsféhigkeit der
antragsstellenden Kommune und den Status als besonders betroffener Konversionsstandort ist
sine Anhebung bis zur Hochstquote von 75 Prozent méglich. Bei Uberschreitung kann sine .
Komplementarférderung aus Mitteln des Finanzausgleichsgesetzes (FAG) bis zur Gesamthéhe
von 85 Prozent erfolgen.

Forderfahige Projekte
Forderfahige Projekte sind nach dem GVFG-SH / FAG:
der Bau und Ausbau

= yerkehrswichtiger innerdrilicher Strafen (ausgenommen Anlieger- und
ErschlieBungsstraien),
= besonderer Fahrspuren fir Omnibusse,

= verkehrswichtiger ZubringerstraRen zum Uberérilichen Verkehrsnetz,

= yerkehrswichiiger zwischendriliche Stralien in strukturschwachen Gebieten
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= yon StralBen im Zusammenhang mit der Stilllegung von Eisenbahnstrecken,

= dynamischer Verkehrsleitsysteme,

=  yon Umsteigeparkpldtzen zur Verringerung des Individualverkehrs,

u Gffentlicher Verkehrsflachen fir in Bebauungsgebieten ausgewiesenen
Giterverkehrszentren,

sowie

= Kreuzungsmalknahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) oder dem
Bundeswasserstraliengesetz (WaSirG),

= Deckenbaumalnahmen auf Bundes-, Landes- und Kreisstra’en in kommunaler Baulast

(Forderguote 50 Prozent, Aufstockung auf bis zu 75 Prozent aus FAG-Mitieln zuldssig).

Ergénzend ist eine Forderung ausschliefllich nach FAG mdglich fiir Vorhaben der
Schulwegsicherung (Forderquote 80 Prozent) und einfache Radverkehrsanlagen sowie
Sffentliche Fahrradabstellanlagen von besonderer Bedeutung.

Sofern Bauvorhaben ErschlieRungsanlagen nach §§ 127 ff Baugesetzbuch (BauGB) sind,
kdnnen nur die Kosten gefdrdert werden, die nicht dem ErschlieRungsauiwand zuzurechnen
sind. Als gesetzliche Finanzierungsbeitrége Dritter sind auch Ausbaubeitrédge nach KAG von

den Gesamtkosten abzusetzen.

Nordtangente mit Travequerung in Liibeck

Voraussetzungen

Fordervoraussetzungen sind insbesondere, dass das Vorhaben

= aufgrund der finanziellen Méglichkeiten des Antragstellers nur mit staatlichen Zuwendungen

... realisiert werden kann, o

= nach Art und Umfang zur Verbesserung der Verkehrsverhélinisse dringend erforderlich ist
und die Ziele der Raumordnung beriicksichiigt,

e in einem Generalverkehrsplan, Larmaktionsplan oder einem fiir die Beurteilung

gleichwertigen Plan vorgesehen ist,

= bau- und verkehrstechnisch einwandfrei und unter Beachtung des Grundsatzes der
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit geplant ist,

= die Belange behinderter und anderer Menschen mit Mobilitdisbeeinir8chtigung bericksichtigt

und den Anforderungen der Barrierefreiheit moglichst weit reichend entspricht,
= jn seiner Gesamifinanzierung oder der Finanzierung eines Bauabschnittes mif eigener
Verkehrshedeutung sichergestellf ist,

= hau- und genehmigungsrechtlich gesichert ist und noch nicht begonnen wurde (die Option
eines férderunschédlichen ,vorzeitigen Baubeginns” besteht nur fiir bereits im
Férderprogramm enthaltene Vorhaben).
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Antrag und Verfahren

Die Fdrdenvorhaben werden nach ihrer Dringlichkeit in ein jéhrlich zu erstellendes
Forderprogramm aufgenommen. Das Forderverfahren ist geregelt in der ,Richtlinie iiber
Zuwendungen aus Finanzhilfen fir den kommunalen StraBenbau in Schleswig-Haolstein'". Die
Neufassung vom 21. April 2008 beschreibt die Forderfatbestéande noch differenzierter und
ermdéglicht dem kommunalen Baulasttrager bereits im Vorweg der Antragsstellung eine
eigensténdige erste Einschétzung / Erfolgsprognose fiir das Bauprojekt. Dariiber hinaus sind
die Ermittiung der Forderquote und die Quotenzuschlége explizit beschrieben. Das in der
Praxis als dullerst effektiv bewahrie zweistufige Antragsverfahren wird beibehalten, lediglich
die kiinftig ausschlieftlich zu verwendenden Antragsvordrucke wurden modifiziert.

Mit der Vorlage des formgebundenen Antrages auf Anerkennung der Férderfahigkeit iiber die
zusténdige Niederlassung des Landesbetriebes Stralenbau und Verkehr Schieswig-Holsiein
(LBV-3H) wird in einem ersten Schritt zunéchst gepriift, ob es sich bei der geplanten
Baumafinahme um ein férderfahiges Vorhaben im Sinne des GVFG-SH/FAG handeit. Die
volisténdigen Antrage miissen bis spétestens 01. August (Posteingang) iiber die zustindige
Niederlassung des LBV-SH an das Ministerium fir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Technologie
{MWAVT) gestelit werden, wenn das Vorhaben im Falle einer positiven Bewertung bei der
Programmplanung fiir das Folgejahr beriicksichtigt werden solten.

Programmaufnahme

Uber die Aufnahme in das Fbrderprogramm entscheidet das MWAVT im Rahmen der
Programmaufstellung zu Jahresbeginn. Sind die notwendigen Voraussetzungen erflilt (u.a.
Prifung des Bauentwurfs, baurechtliche Sicherung, Verfligungsberechtigung Gber benétigte
Grundstiicke, Abschiuss erforderlicher Verwaltungsvereinbarungen) erteilt das MWAVT nach
Vorlage des formgebundenen Antrages auf Gewahrung der Zuwendung einschhieRlich der
Angaben zis Beitrégen nach dem Kommunalabgabengesetz (KAG) oder dem Baugesetzbuch
{BauGB) in einem zweiten Schritt die Férderzusage. Diese ist Grundlage fiir die Bewilligung
der Férdermittel und die weitere haushaltsméRige Abwicklung des Férdervorhabens durch die
zustandige Niederlassung des LBV-SH.

nach oben

Zum Herunterladen

= Richtlinie Uber Zuwendungen aus Finanzhilfen fiir den kommunalen Stralenbauin SH

= Anlage 1: Anfrag auf Anerkennung der Férderfahigkeit

= Anlage 2: Antrag auf Gewshrung einer Zuwendung

=  Anlage 3: Erkidrung zu Beifrdgen nach KAG oder BauGB

Kontakt
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= Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit, Verkehr und Technologie
Diisternbrooker Weg 94
24105 Kiel
Herr Schnabel
Telefon: 0431/988-4563

Landesbhetrieb StraBenbau und Verkehr SH

Niederlassung Flensburg
Schleswiger Strafie 55
24941 Flensburg

Herr Kahler

Telefon: 0461/20309-172

Niederlassung Rendsburg
Kieler Strafte 19

24768 Rendsburg

Frau Keste

Telefon: 04331/784-432

Niederlassung ltzehoe
Breitenburger Strale 37
25524 ltzehoe

Herr Koch

Telefon: 04821/66-2657

Niederlassung Liibeck
Jerusalemsberg 8
23568 Libeck

Herr Meisner

Telefon: 0451/371-2132
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Stralenunterhaltung besteht aus den Begriffen Stralenunterhaltung und Instandsefzung

Der Begr;ff der ,Strallenerhaltung” steht fiir Manahmen an Strallenaniagen, die der

Substanzérhaltung und Wiederherstellling des Gebrauchswertes dienen.
Dieses seizt sich zusammen aus den Kontrollen (Zustandserfassung), Wartung und bauliche

Unterhaltungsmalnahmen.

Kentrolle (Zustandserfassung)

Betriebliche Unterhaltung (Wartung)

(z.B. Bankefipflege, Stralenreinigung, Winterdienst, Grabenpflege)
(6rtliche-punkiuelte oder kleinflachige Malnahmien)
Bauliche Unterhaltung

(z.B. VergieBen von Rissen, kleinere Flickarbeiten)

11 — auf der Deckschicht

{z.B. Oberflachenbehandlung, Diinnschichtbelag)
| §2 — an der Deckschicht

(z.B. Hoch- cder Tiefbauarbeiten der Deckschicht)

Buryeys

Bunyey.g
ayoineg

Instandsetzung

{groBerflachige

MaRnahmen) E1 — an der Decke
{z.B. Hoch- oder Tiefbauarbelten der Decke)

E2 — an Tragschicht{en) / am Oberbau
(z.B. Verstérkung, Tiefeinhau der Tragschichf)

Erneuerung

Um- und Ausbau
{z.B. Anbau —Standsireifen, Verbreiterung, Anpassung Lage-/HShenplan, Umprofilierung)

Erweiterung
1 {z.B. Erhéhung der Kapaziii vorhandener Straien, z.B. Arnbau eines Fahrstréifens)

Neubau
{z.B. Erstmalige Herstellung einer Stralie}

Je nach befestigungszustand, nach Art, Auspragung und Umfang der Schaden bzw. Mangel
kommen fiir die Erhaltung unterschiedliche bauliche Manahmen in Frage.

Far die Auswahl der Malltnahmearten und bauliche Ausfiihrungstechniken sind aber nicht nur
die Zustandsmerkmale erkenntliche Schaden bzw. Mangel mafigebend, sondemn auch deren

Ursachen.

Erst wenn die Schadensart und die Schadensursache fesigestellt ist, ist die Auswahl der
richtigen Mafinahme méglich. Einige Ursachen lassen sich aufgrund Erfahrung und einer
visuellen Beurteilung erkennen und bewerten. Vielfach kdnnen die Ursachen aber erst durch

weitergehende Untersuchungen (Baugrundanalyse) aufgedeckt werden.

| _D;e Maf?snahmearien der Erhaltung soH’ren S0: ausgewahﬁ werden dass mlt Ihnen dle
Ursachen der Schaden bzw. Mange! langfristig beseitigt werden. '

Ziel der Erhalfung muss es sein, einen optimalen Zustand, der dem potentiellen Nutzef einen
héchstmdéglichen Gebrauchswert bei gleichzeitig minimalen gesamtwirtschaftlichen Kosten
und héchstméglicher Umweltvertréaglichkeit gewéhrleistet.




Aligemeine Ziele der Strallenerhaltung

Erhaltungsziele

Zielkriterien
Sicherheit Erhaltung eines méglichst sicheren Strallenzustands
(auch fur FuBganger und Radfahrer)
Befahrbarkeit Vermeidung unangemessener physischer Beanspruchungen der

Leistungsfahigkeit | Stralennutzer sowie der Fahrzeuge und ihre Nutzlast

| Wirtschaftliche Erhaltung des in Verkehrsflachen investierten
Substanzerhalt Anlagevermdgens '

Minimierung zustandsbedingter Larm-, Spritz- und
Umweltertraglichkeit | Sprithwasseremissionen und minimale optische Beeintrichtigung des

Wirkung auf Dritte | StraRenbildes

Ufn StraBen ordnungsgemaf erhalten zu kénnen, werden vom Obersten Rechnungshof
Kosten in Hohe von 1€ - 1,50 €/gm Stralle festgesetzt. In den neuen Bundeslandern werden

sogar bis 2,10 €/gm flir angemessen gesetzt.

Die Stadt Kappeln und das Amt Kappeln-Land ist derzeit zustandig fir die Erhaltung von
1005317,00 gm Stralenflache, welches eine Streckenlénge von ca. 240 km entspricht.
Von dieser Flache befinden sich 222676,62 gm oder 82,38 km in der Unterhaltungspflicht
des Schwarzdeckenunterhaitungverband. Hierfirr werden von der Stadt Kappeln und dem
Amt Kappeln-Land ein Beitrag in Hohe von derzeit 0,22 ct/gm gezahit.

Mit diesem Beitrag hat man den Anspruch ca. alle 2 — 2 % Jahre auf ca. 600 m
Oberfldchenherstellung (Erhaliung der Deckschicht),
Alle anderen zusétzlichen MalRnahmen (Frésen, Rinnensteinkorrektur etc.) tragt der Trager

der Verkehrssicherungspfiicht (Stadt Kappeln).

Wenn man die 1005317,00 gm Strallenflache zugrunde legt und die im
Schwarzdeckenunterhaltungsverband gemeldeten Flache von 222676,62 gm subtrahiert,
bleibt eine Restfl&che von 782640,38 gm Stralenfldche, Diese multipliziert mit der vom
Obersten Rechnungshof angesetzten Unterhaltungskosten von min. 1 € pro Quadratmeter,
belauft sich der jahrliche Mindestbedarf der Stadt Kappeln auf 782640,38 € im Bereich der

StralRenerhaltung.




Darstellung der Kosten zwischen Sanierung/Instandsetzung und Neubau im Stralenbau

StraReninstandsetzung:

Stralleninstandsetzung (Umgangssprachlich auch Stralensanierung genannt) beschreibt
bauliche Malnahmen und Bauverfahren zur Beseitigung von Schéden an der
Fahrbahnoberflache von Strallen. Dafir kommen im Wesentlichen drei verschiedene
Verfahren zum Einsatz.

- DiUnne Schichten im Kalteinbau DSK

- Dinne Schichten im Heifieinbau DSH (Netzrisse/Ausbriche)

- Ausbessern meist von Hand eingebaut

- Oberflachenbehandlung die oberste Schicht wird saniert

Die Stralenerhaltung fasst alle Malinahmen zusammen, die zur Substanzerhaltung oder
Substanzverbesserung dienen. Hierzu z&hlen inshesondere grolRere, kostenintensive
Mafinahmen, z. B. Deckenerneuerungen

StraBenerneuerung:

Kann eine StralRenbefestigung richt mehr instandgesetzt werden, so ist die Verkehrsflache
zu erneuern. Auf diesem Weg kann der Gebrauchswert volistandig wiederhergestellt werden
und eventuelle Fehler in der Trassierung beseitigt werden.

Bei der Erneuerung wird die vorhandene Befestigung vollsténdig entfernt. Dies kommt einem
Neubau der Stralle gleich

Kostenvergleich verschiedener MaRnahmen ,StraBenerhaltung” (stand 2014) :
Rissesanierung in DSH (Dunne Schichten im Heilleinbau): Kosten ca. 4,48 €/lfdm
Sanierung in DSK (DiOnne Schichten im Kalteinbau): Kosten ca. 10,00 €/gm

_Ausbessem oder Flicksanierung: Kosten bis zu 300,00 €/am. ... ... ...
Tagessatz einer Handkolonne zwischen 2500,- bis 3000,- € /Tag zzgl. MwSt.,

Baustelleneinrichtung, Material

Sanierung mit einem Kleinverleger /Mini-Mac 11,70 €/gm oder nach Tagessatz 1800,- €/ Tag
zzgl. Material

Oberflachenbehandlung mit Splittmastixasphalt SMA 8/11 ca. 35,- € /gm
(Frasen, Vorbehandlung; Profilierung, Aufbringen der Asphaltdecke)

Oberflaichenbehandlung mit AC 5 (Asphaltbetondecke) fur leichte Belastung (z.B. Radwege)
Kosten ca. 16,- €/gm

Oberftaichenbehandlung mit einer Asphaltbetondecke flir den héhere Beanspruchung
Einbaumasse 100kg/gm ~ 4 cm Einbaustarke (Frasen, Vorbehandiung; Profilierung,
Aufbringen der Asphaltdecke) Kosten ca. 42,- €/gm



Die Preise sind abhangig von Art und Umfang der zu erbringende Leistung. _
Je kleiner das Bauvorhaben, desto teurer ist der Quadratmeterpreis zur Erhaltung.

Der Unterschied zwischen der Erhaltung/Instandsetzung und dem Neubau/Ausbau fangt bei
der Schadensanalyse an.

Nach Feststellung des Schadenbildes und Beurteilung wird sich dann far ein
Sanierungsverfahren entschieden, wobei bei der Stral’enerhaltung nur die Strafien
(Fahrbahn} als Baukdrper als Sanierungsobjekt betrachtet wird.

Ein Stralenneubau oder Aushau kann nur in Betracht gezogen, wenn nach der
Schadensanalyse der StralRenkdrper mit den anerkannten Sanierungsverfahren keine
dauerhafte Besserung in Aussicht gestellt werden kann. Sollte es dann zu einem
Neubau oder Ausbau kommen, sind u.a. folgende Punkie zu berlcksichiigen.

Unter anderem muss das Alter des zu erneuerten Abschnittes ermittelt werden. Es wird
gepriift ob Anlieger-/Ausbaubeitrédge nach der jeweils giltigen Satzung erhoben werden
kénnen. Das zum StralRenkdrper gehéirende Umfeld (z.B. Stlitzmauern, Gehwege,
Entwasserungssysteme, etc.) sind im Neubau bzw. Ausbau mit einzubeziehen.

Beispiel: Sanierung der Fahrbahnoberfliche ,,Am Hafen*
(Asphaltbereich an Ende ,Tagesliegerhafen bis beginn Ful3- und Radweg Grauhift”)




Zu sanierende Flache ca. 2.700,00 Quadratmeter

Kosten der Erhaltungsmafknahme (Instandsetzung):

Vorhanden Flache Aufnehmen (Frasen) Frasgut bleibt zu 1/3 im Eigentum der Stadi,
Untergrund profilieren, Asphailt liefern zum Ergénzen und als Profilausgleich, vorhandene
Schachtabdeckungen , Schieberkappen, Hydranten ausbauen seitlich lagern, Asphalt SMA
8/11 (Splittmastixasphalt) liefern und einbauen. Anschlielfend seitlich gelagerte Schachte
etc. auf die neue Hohe einbauen (Regulieren)

Kalkulierte Kosten ca. 115.000,- Euro

Rechnung: 2700 gm X ca. 35 €/gm + 19% MwSt. = ca.112.455,00 Euro
Erhaitungsmafinahme, Haltbarkeit ja nach Verkehrsbelastung 12 — 15 Jahre,

Kosten tragt die Stadt Kappeln

Kosten fiir den Neubau/Ausbau der selben MaBnahme

1.

Sanierung der
Stiitzmauer von der
Fischereigenossenschafl |
bis zum FuRweg hoch
zur Gartenstralie

2.

Sanierung der
Stitzmauer und
~Béschung zu den

Fischern

3.
-Ritckbau eines altent -}

Schienenstranges ’

Zu erwartende Kosten fiir den Neubau/Ausbau




Sanierung der Stutzmauer Nr. 1 (Kosten ca. 120.000,- Euro), Riickbau des
Schienenstranges Nr. 2 und Entsorgung (Kosten ca. 5.000, - Euro zzgi. Entsorgung der
Schweller nach Schadstoffanalyse),

Erneuerung der Stlitzelement und Gestaltung der Béschung Nr. 3 zu den Fischern (Kosten
ca. 35.000,00 Euro).

Bodenanalysen, eventuell belasteten Boden entsorgen auf einer Bodendeponie.

Weitere bauliche Schritte:

Asphalt aufnehmen und entsorgen, Boden bis auf einer Tiefe von 55 — 85 cm aufnehmen
und entsorgen, da die Verkehrsflache der akiuelien Richtlinie fiir die Standardisierung des
Oberbaues von Verkehrsflichen (RSt0°01), Bauklasse |l entsprechen muss.
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-......Der weitere. Ausbau erfolgt hach den. Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen (RAST 08). -

Kalkuliert man fir den Quadratmeter Neubau oder Ausbau Kosten in Héhe von

120,00 Euro/gm Netto, so erhalt man bei dem Beispiel ein Bauvolumen von ca. 324.000,00 €
im Bereich des Strallenausbaues, zzgl. 0.a. Kosten fur die Sanierung der Stiitzwande und
dem Rickbau der Gleisanlage, 10% Sicherheit und Wagnis ergibt das ein
Gesamibauvolumen vom ca. 532.400,00 € Netto ader ein Bruttobauvolumen von ca.
633.556,00 Euro.

Nach dem derzeitigen Stand ,der Satzung fir den Straflenausbau®, missten die Betroffenen
einen Anteil von 40 % (253.420,00 €) der Baukosten tragen und 60 % (380.130,00 €) die
Stadt Kappeln als Eigenanteil.



Erlduterungen zur Haushaltmittelbedarfsanmeldung 2015 Produktkonto
2/54100/522110

Nr Projekt Bedarf

1 | Fahrbahn 110.000,- Fahrbahn failt langsam

Am Hafen auseinander. Starke Rissbildung
(ca. 2000 gm; war schon fir 2014 und Locher. Starke

gemeldet) Verdrdangungen durch
Schwerlastverkehr im Untergrund
(Sanierung durch
Splittmastixasphalt)
Neubaukosten ~ 250.000,- €
Brutto

2 | Bankett- und 25.000,- Wiederkehrende Position und
Grabenrdumung dient der Straenunterhaltung
und Verldngerung der Haltbarksit
der Verkehrsfliche

3 { Fahrbahnteiler 70.000,- Der Fahrbahnteiler weist tiefe
Holtenauer Stralle Fahrspuren auf die mittlerweile
(war schon fir 2014 gemeldet) eine starke
Verkehrsbeeintrachtigung
darstellen.

Hier hat sich das ganze Pflaster
verschoben. Ursache: Derzeitig
genutzte Fahrspur war als
Parkstreifen ausgebildet, nicht als
Fahrbahn

iHE Stralle wird sonst 2015 fir
den Burchgangsverkehy

gesperrt i

4 | verschiedene Strallen der Stadt 20.000,~ Rissesanierung (Teilsanierung)
nach Streckenkontrollen
(derzeit eine wirtschaitliche
Alternative)

5 | BruckenunterfGhrung 27.000,- Sanierung des restlichen

(ca. 30 m Entwasserungsrohr) Entwiisserungssystems i, Teil
Rohr frdsen und mit B-Line

] sgﬁijw&n .

8 | Sanierung diverser 30.000,- Der Bauhof hat nicht genug
Gehwegbereiche und Ubergdnge Personal, um die vorhandenen
in der Stadt Schaden/Méngel, die im Rahmen
durch Fremdfirmen der Streckenkontrolle
dokumentiert sind zu sanieren.

7 | Unvorhergesehenes 30.000,- fir die Instandsetzung diverser
unvorhergesehener
Kleinstarbeiten

(z.B. Regulierung von Ablaufen,
Bordsteinsanierung etc.)




(8) | Sanierung diverser 27.000,- Sanierung diverser Straflen im
StralRenschaden/Strallenaufbriiche Rahmen der Streckenkontrolle
Anmeldung 2014 im Nachirag nach Dienstanweisung

(Vorbeugung /Vermeidung
Anspriiche Dritter an die Stadt
Gber den KSA)

8 | SUV gemeldete Mallnahmen 23.000,- Zusétzliche Ausgaben zum

Marienthaler Weg Beitrag:
Olpenitzfeld 15 Angemeldete Malinahmen durch
Olpenitzer Dorfstr. 2 den SUV
(frasen, Banketten,
Schachtregulierung)

9 | Halbseitige Sanierungen 50.000,- Diverse Strallen haben starke
diverser Straflen der Stadt Schéden an den
(Bericht Streckenkontrolle) Fahrbahnrandern. Hier sind die

Strallen teilweise bis ganz weg
gebrochen. Hohenunterschiede
bis 15 cm ab Fahrbahnmitte.
Hhatbseitige Sperrung” der
Fahrbahnen drohen

10 | Verkehrssicherungsweg 45.000,- Der Verkehrssicherungsweg dient
(am Léschteich Ellenberg; war den Schiler und Radfahrer als
schon fir 2014 gemeldet) Sicherheit um nicht Ober die

Ellenberger Siralte fahren zu
miissen, da es dort keinen
separaten Radweg gibt.
iGefahrenpunki!

11 | Fahrbahn 42.000.- Lisst sich nicht mehr
Am Schleiblick herkfmmiich sanieren
(ca. 880 gm) Schéachte und Ablaufe sind aus

der Verkehrsfiache
rausgewachsen, starke Risse und
Ldsungen des Asphaltbelages
12 | Barriersfreiheit 20.000,- Wiederkehrende Position zur

Umsetzung der Barrierefreiheit
mit Einbindung des
Seniorenbeirates
(Gehwegahsenkungen,
Sanierung von diversen

| StraBenquerunger)

13 | Flensburger Stralle 45.000,- Fahrbahn I&sst sich nur unter
8-16 (ca. 670 qm) oder erhohtem Aufwand

88.000,- wieder regulieren/ instand setzen
(Neubau hinterfragen}

14 | Wassermithlenstrafie 25.000,- Erneuerung der Laufersteine for

ca. 350 m die Stralenentwasserung in
Richtung Ford Hansen
15 | Bauwerksuntersuchung 8.500,- Aufnahme aller Brucken und

(Briticken und Durchlasse)
Preisangebot von 2006 = 6700,-€

Durchlasse,
Schadensfeststellung,
Fotodokumentation, Erstellung
eines Brickenbuches




16 | Sanierung der Stitzwand am 32.000,- Die Stitzwand dient der
Hafen inkl. Treppenanlagen Absicherung der anliegenden
Grundstlicke am Nordhafen ab
der Fischereigenossenschaft =>
Ancker
17 | FuBweg 86.200,- Es muss dringend die Oberfléche
Konsul-Lorenzen Str. neu hergestellt werden, da sich
(war schon fur 2014 gemeldet) immer mehr starke Mangel
abzeichnen und dadurch eine
Gefahr fir die alteren Fugénger
darstellt.
18 | Fullweg 31.000,- Siehe zuvor
Bauernteich- (Asphalt |16st sich in vielen
Slteskoppel Bereichen)
(war schon fiir 2014 gemeldet)
19 | FuBweg ca. 400 m 42.000,- Muss wieder hergestellt werden,
Zum Rickeberg da immer mehr Kinder
(war schon fiir 2014 gemeldet) (dauerhaftes Wohnen) und
Touristen die Stralle nutzen,
HGefahrenpunktli
20 | Fahrbahn 180.000,- Instandsetzung der Fahrbahn
Konsul-Lorenzen Str. aufgrund der hohen Rissbildung,
(war schon fiir 2014 gemeldet) da die Fahrbahn die
Hauptverkehrsstrecke nach
Dothmark rein ist
21 | Passive Schutzeinrichiung 8.500,- Beseitigen von Unfallschaden
{war schon fiir 2014 gemeldet) nach Schnheerdumung 2013
22 | Radweg an der L 286 bis 127.000,- Touristischer
Weidefeld Verkehrsschwerpunki,
frasen, Untergrundbehandiung,
Asphaltdecke
Haushaltsmittelbedarf 2015 1.104.200,00 EURO




Erkiarung der Kosten der angemeldeten MaBnahmen 2015

Bankett- und Grabenrdumung (25.000,- €)

Die Stadt hat in Ihrer Unterhaltungspflicht ca. 70 km Banketten sowie ca. 36 km Graben die
gepflegt und gerdumt werden milssen, um das anfallende Oberflachen- und Strallenwasser
abzuflihren. Die Pflege der Graben und Banketten sind ein wichtiger Bestandteil in der
Strafenunterhaltung um Schéden oder Folgeschaden an den Strafienkdrpern zu verhindern

und zu vermeiden.
Um einen kontinuierlichen Rhythmus zu bekommen, wurden beschiossen jedes Jahr 10 km

zu pflegen und zu rdumen. Die angemeldeten Mittel 2015 sind wiederkehrend und
entsprechen 1/7 der zu pflegenden Gesamtstrecke.

Risssanierung verschiedener StraRen ( 20.000,-€)

2014 sind die ersten Stralen auf Dothmark mit Risssanierung behandelt worden. Es folgt
eine Fortsetzung der Risssanierung auf Dothmark. Es sind geplant der Zaunkénigweg,
Amselweg, Fasanenweg, Konsul-Lorenzen-Stralle (Stichweg) sowie Kénigsberger StraRe.

Sanierung Gehwege und Ubergange (30.000,- €)

Im gesamten Stadtgebiet miissen diverse Ubergénge (derzeit aus Platten) z.B.
Kreuzungsbereich Prinzensirale/Arisser Str. und Verldngerung des FuBweges von der
FuBgangerampel! in Richtung Schmiedestrafle, gegen Betonpflastersteine ausgetauscht
werden. Des Weiteren miissen einige Abschnitte (Uferweg/ Konsul-Lorenzen-Str./
Mihlenstraf3e) in Gehwegbereichen erneuert werden. Da der Bauhof nicht die Kapazitét hat,
sind die Leistungen nur durch Fremdvergabe mogtich.

Instandsetzung Kleinstarbeiten (30.000,-€)

Instandsetzung diverser teilweise kurziristig auftretender StraRenschéaden,
Strallenabsackungen. Anhebung diverser Pflasterabschnitte in der Schmiedestrafie.
Untersuchungen von abgesenkien Strallenablaufe etc.

Zusétzliche Ausgaben SUV (23.000,-€)

Mit dem Beitrag an der SUV wird nur die VerschleiBdecke beglichen. Alle zusatzlich,

- anfalienda"Leisturiéen' (Fréiseh,‘ 'Sc:'haibhtreguiierung, BankettanfOiling) sind gesondertzu

begleichen. (Beispiel 2014: zusatzliche Ausgabe SUV: 32.000,- €)

Bauwerksuntersuchung (8.500,-€)

Die Stadt ist als Tréger der StralBenverkehrslast zusténdig fiir ca. 10 Bauwerke (Briicken und
Durchiasse}die ber bzw. unter die Strafle hindurchfithren. Hierbei ist eine jahrliche Kontrolle
auszufilhren, welches in ein Briickenbuch zu dokumentieren ist. Das Brilckenbuch ist durch
ein Prifingenieurbiiro zu ersteflen. Das Erstellen sowie die Erstdokumentation wird durch

das Ingenieurbiiro veraniasst.




Sanierung Fahrbahn am Hafen (115.000,- €)

Am Nordhafen ist der nérdlichste Teilabschnitt zu sanieren. Hier haben sich durch die
Veranderung der VVerkehrslast nicht nur Setzungen gebildet, sondern es sind durch die
letzten Winter sehr starke Aufbriiche bzw. Schadigungen im Asphait vorhanden.

Die zu sanierende Gesamifléche belauft sich auf ca. 2800 gm, wobei der Teil ab der
Fischereigenossenschaft am schwersten betroffen ist.

Hier muss die vorhanden Flache abgefrist werden. Da wir hier, wie auch in anderen
Stadtgebieten keinen ordnungsgemaBen StraBenaufbau nachweisen kénnen, kann nicht mit
einer Asphaltbetondecke saniert werden, da diese Haltbarkeit max. 7 Jahre halt.

Zu Sarnierung gehort zum Frasen auch ein Vorbehandiung des Uniergrundes, sowie eine
Profilierung des Stralenplanums und Erganzung des Untergrundes. Als Belag soll
Splittmastixasphalt SMA 8 eingebaut werden. Durch den gebrochenen Splittanteil mit dem
hohen Bitumenanteil erhalt man hier eine elastischere und langer haltende

. Fahrbahnoberflache.

Der Qm-Preis belduft sich auf ca. 41,- € Brutto

Sanierung Fahrbahnteiler Holtenauer Strale ca. 250 gm ( 70.000,-€)

Im Bereich des Fahrbahnteilers ist die Oberfléche so geschédigt (abgesackt) das ein
Uberfahren mit einem Pkw sehr riskant ist. Ursache der Absackung: Untergrundschaden/
Mangelnder Aufbau.

Die derzeitige Fahrspur ist nie als Fahrspur geplant gewesen. Sie diente frither nur dem
parkendem Verkehr. Im Lauf der Zeit wurde der Fahrbahnteiler gebaut und die Parkbuchten
wurden zur Fahrbahn umfunktioniert. Da die Fahrspur nicht denselben Aufbau hat wie eine
Fahrspur, haben sich im Laufe der Zeit durch den dartber laufenden Verkehr die ,Spurrillen®
gebildet, die mittlerweile so tief sind, dass das eine oder andere Fahrzeug schon mit der
Olwanne aufliegt. Spuren sind auf dem Betonpflaster erkennbar.

Im Bereich des Fahrbahnteilers muss das Betonpflaster komplett aufgenommen werden.

Zudem ist der Untergrund zu tauschen und nach den Richtlinien der RStO zu errichten.

Es wird zusétzlich ein Geogitter (Vlies) mit eingebaut, um anschlieRBende Sackungen zu

vermeiden. _

Die Arbeiten sind sehr aufwendig, da der Fahrbahnteiler sowie die angrenzenden Gehwege
gegen Abrutschen gesichert werden miissen. Die Sanierung muss dringend ausgefuhrt
werden, um Schéden Dritter gegentiber der Stadt zu vermeiden.

Sanierung der Brizckenunterfihrung (27.000,-€)

Wahrend der Wartungsarbeiten 2014 wurde ein Schaden gemeldet. Whrend er
Sanierugsphase und nach Zusendung der Leitungsunteriagen vom LBV S-H NL FL, wurde
festgestellt das sich im Rohrinneren ein Polymerbeton befindet, welcher zum Verschidmmen
des Natursteinpflasters genutzt wurde. Die vorhanden Rehrieitung war teilweise bis zu 90 %
im Rohrquerschnitt beeintrachtigt. Nachdem wir in diesem Jahr schon ca. 15 Ifdm. Mit der
Firma WeVo gefrast haben, wurde der Rest aufgenommen und dabei festgestellt, dass die
Rohrverbindungen zu den jeweils hoher liegenden Aco-Rinnen ebenfalls voll mit dem

“Polymerbeton sind. Diese miissen zur besseren Oberfléichenwasserableitung dringend

gereinigt werden, damit die Unterfihrung nach Flutung durch Hochwasserschnelier
abgepumpt werden kann. Da sich das Rohrsystem aus einem GuRrohr/Metalirohr handslt,
muss dieses nach dem Frisen durch einen eingezogenem zusatzlichen Rohr (B-Liner)
geschitzt werden, um weitere Schaden durch Salzwasser/Brackwasser zu vermeiden.



Zusanunensteliung Kostensclhétzungen
Ausbau StralRen fm OT Dothimark

Baumaltnahme - [Funldion || Ausbauidnge [ RW-Kanal || Verkehrsflache Kosten
Stralenbau
132,00
[m] [mj [m2] €m2

Konsul-L.orenzen-Strafle .
1. BA (HospitalstraRe bis Fritz-Reuter-Stralie) HEStr: 300 280 2,725 359,700 €
2. BA (Fritz-Reuter-Stralie bis Hospitalstrafie) HESHr 7] 35 330 3.240 427.680 €
Amselweg ast 111 70 1.240 163.680 €
Zaunkanigwag AStr 146 g5 1.370 180.840 €
Fasanenweg 166 110 1.370 180.840 €
Kénigberger Strafie
1. BA (Konsul-Lorenzen-stralle bis Arnisser Strale) HESH: 350 300 2.900 382.800€
2. BA (Arnisser SiraBe bis Adoif-Pohimann-Strafie) HESE 200 240 2,330 307.560 €
Bahnhofswey HESu - 360 320 2.940 388.080 €
Fritz-Reuter-Stralie o
1. BA (Konsul-Lorenzen-StralRe bis Friedrich-Hebbel-Strade) HEStE - 165 140 1.430 188.760 €
2. BA (Friedrich-Hebbel-Strake bis Arnisser Stras) HEStr 175 150 1.350 178.200 €
|Arnisser Strafie . o
1. BA {Hospitelstrafe bis Adoif-Pohlmann-Strafie) HEStr. .. 300 250 2,140 281.160 £
2, BA (Adoli-Pohlrmann-Strale bis Stettiner Strade) HEStr: 350 320 2.400 316.800€
Hiiholzweg HESH 362 310 2,660 351.120 €
Frobelweg Aty 193 180 1.400 184.800 €
Adolf-Pohlmann-Siralte HESk 208 180 1.420 AB7.440 €
Dothmarkstrafie ASHE i 130 90 720 | © 95040 €
Brestauer Strake o
1. BA (K&nigsberger StraBe his Steitiner StraRe) HESKy = 150 120 840 124.080 €
2. BA (Kinigsberger Strafe bis Hitholzweg) HESHr: 143 120 a50 125.400 £
Stettiner Stratte HESt" 280 240 1820 240,240 €
Ludwig-Hinrichsen-Stralie ASHr. 187 150 1.300 171600 €
Friedrich-Hebbel-Strafte IASHr 220 180 1.380 182.160 €
Klaus-Groth-Strafe ASH 116 80 750 99.000 €
Theodor-Storm-Sirale

"1 BA fHospitalstralie bis Fritz-Reoter-Sirae)’ THESHC T dee 170 B80T ‘208.880€
2. BA (Fritz-Reuter-Strale bis Memeler Srale) HESte = 245 200 1.500 198.000 €
Meméler Strafle HEStr: i 136 120 1.000 132,000 €
Heinifch-{éster-Strahe ASr. 382 350 1.800 211.200 €
Gesamisummen; 5,098 5.025 44.455 5.868.060 €

Kappeln, den 29.06.2011

Haase+Reimer Ingenieure

Kosten Baukosten Baunebenkosten |  geschiitzie méglicher Anteil mbgliche maglicher
Befeuchtung gesamt 10% Gesamtkesten || AKS RVW-Kanal | Ausbaubsitrige Eigenarttei]
125,00 50%
Sfm € [ ;
37.500€ 482.200€ 46.220 € 508.420 € 32.500 & 214.164 € 45% 261.756 €
39.375€ 552.855 5 55286 & B08.141 € L 42.900 € 254,358 € - 45% 310.882 €
13.875¢ 195.765 € 49576 € 215.331 € 100 € 154,673 € 78% 51.558 £
18,250 € 221.190 € 2.119€ 243300 € 11.050¢ 174.194 €[ 75% 58.065 €
20750 € 230.190 € 23.010¢ 253.200 € 14.3{50 € 179.182 €] 78%: 59.727 €
43.750 £ 504.550 e 50.455 € 555,005 € 39.0@?}0 £ 232,202 &} - 45% 283,803 €
368250 € 4082106 40621 € 446.831 € 31.255)0 € 187.034 €] 1 45% 228.597 €
45.000 € 516280 € 51.628 ¢ 567.908 € 41.500€ 236,839 €] - 45% 280.468 £
20.625€ D45.785 € 24579 € 270.384 € 18.200 € 113.474 €] - 45% 138.680 €
21.875€ 2390758 23.908 € 262983 € 19.500 g 109.567 €| - #5% 133.915€
375008 383.660 5 38366 € 422028 € 325006 175.287 €| 45% 214.238 €
43,750 € . 443750 € A4.375 € 488.125 € 41600 € 200,936 g - 45% 245 588 €
45,250 € 476,970 € 47,897 € 524,867 € 40.3(510 € 217.965 €] 45% 266.402 €
24,125 € 250526 € 25,053 € 275.578 € 20.890 ¢ 191,083 €] 7] 63.694 €
26.000€ 255.040 € 25.504 € 280544 € 20,800 € 116.885 €] 45% 142.858 €
16.250 € 134.550 € 13,469 € 148,159 € 11.7%0 € 102.344 €[l TS 34,115 64
18.750 € . 174030 € 17.403 € 191.433 € 15.600 € 79.125 €|} '48% 96.708 €
17.875 € 174.475€ 17.448 € 191.923 € 15.6&';)0 & 79.345 €] - 45% 86877 §
36,250 € 338.800 € 33.889 £ 372779 31.200€ 183,711 €|| - 45% 187.868 €
25.375 € 233975 € 23398 € 257.373 € 19,5én € 178.404 € 75% 50,468 €
27500 € 256.460 € 25846 € 282.106 € 23_4@0 £ 194,030 €] - 75%)] B4.677 €
14500 € 136.900 € 13.690 & 150590 € 11.7,60 g 104.168 & 755 34.723 €
C2EQ00€ || 2go.oe0€ 28.008€ "308.08B¥ C2Z2300€| T 128,605 €| T45%

30825 € 280.675€ 28.063 € 308.668 € zs.ocfm € 127.200 €} “45% 155.478 &
17.000€ 180,200 € 18.020 € 198.220 € 15,600 € 82.170 €l - 45% 10D.441 €
47.750 € 349,950 € 34,995 € 384,045 € 45.5%10 £ 254584 €| 75% 84.861 €
745.750 € 7.924.310 € 792,431 € 8716741 € 653.250 ¢ 4.241.636 € 3,821,856 €

Gerichtsstrale 2 - 24376 Kappeln

Fon 04642 - 1028
hring@t-online.de



