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1. Anlass und Aufgabenstellung

In Kappeln soll auf dem Gelande einer ehemaligen Kaserne Wohnbebauung geschaffen
werden. Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 74 ist zu klaren, ob ge-
sunde Wohnverhaltnisse bestehen oder ob Festsetzungen zum Schallschutz zu treffen
sind.

2. Ortliche Situation + Planung

Die ErschlieBung des Gebietes erfolgt von der BarbarastraBe aus (gegentber Gorch-
Fock-StraBe) und von der Neustadter StraBe aus. In dem Gebiet sind allgemeine
Wohngebiete und ein Sportboothafen geplant. Nachfolgend ist der Entwurf Bebauungs-
plans dargestellt (Stand 14.06.2017).

TEILA  PLANZEICHNUNG M. 1:1000
0 gt e Baunutzungeverordnung (BAUNVO) 1990/ 1993,

Abbildung 1: Lageplan
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Erlduterungsbericht, Projekt - Nr. 17-034

Angrenzend an das Plangebiet ist nur im Bereich der Gorch-Fock-StraBe der Bebau-
ungsplan Nr. 23 rechtskraftig. Ansonsten ist der Flachennutzungsplan als Grundlage
der Einstufung heranzuziehen. Der Bebauungsplan Nr. 23 weist allgemeine Wohnge-
biete und Kleinsiedlungsgebiete aus (gemal BauNVO). Gemal Flachennutzungsplan
sind im Umfeld Wohngebiete ausgewiesen. Wir stufen diese Wohngebiete wie allge-
meine Wohngebiete ein.

Die folgende Abbildung zeigt den Flachennutzungsplan der Stadt Kappeln.

""‘-——Dl'.'lker 5
6x 20 KV-Kabel~—F]
1x Steuerungskabel§

Abbildung 2: Fldchennutzungsplan
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Erlduterungsbericht, Projekt - Nr. 17-034

3. Immissionsschutzrechtliche Grundlagen
3.1 Allgemeines zur Bauleitplanung

Nach § 1 Absatz 6, Ziffer 1 BauGB [2] sind bei der Aufstellung der Bauleitplane insbe-
sondere die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu
bertcksichtigen.

Dabei sind folgende Gesichtspunkte zu beachten:

- Nach § 1 Abs. 6, Ziffer 7 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des
Umweltschutzes zu berlcksichtigen.

- Nach § 50 BImSchG [1] ist die Flachennutzung so vorzunehmen, dass schadli-
che Umwelteinwirkungen u. a. auf die ausschlieBlich oder Uberwiegend dem
Wohnen dienenden Gebiete soweit wie mdglich vermieden werden.

Die o.g. Planungsgrundséatze kénnen in der Abwagung zugunsten anderer Belange
dberwunden werden, soweit sie gerechtfertigt sind, denn nach § 1 Abs. 7 BauGB sind
bei der Aufstellung der Bauleitplane die 6ffentlichen und privaten Belange gegeneinan-
der und untereinander gerecht abzuwéagen.

Aus den vorstehenden Ausfihrungen wird deutlich, dass fur stadtebauliche Planungen
(Bebauungsplane) grundsatzlich keine rechtsverbindlichen absoluten Grenzen flr Larm-
immissionen bestehen. Die RechtmaBigkeit der konkreten planerischen Lésung beurteilt
sich ausschlieBlich nach den MaBstdben des Abwagungsgebotes (§1 (6) und
(7) BauGB) sowie nach den zur Verfigung stehenden Festsetzungsmdglichkeiten
(§ 9 BauGB). Die Bauleitplanung hat demnach die Aufgabe, unterschiedliche Interessen
im Sinne unterschiedlicher Bodennutzungen im Wege der Abwagung zu einem ge-
rechten Ausgleich zu filhren. Grenzen bestehen lediglich bei der Uberschreitung ande-
rer rechtlicher Regelungen (z. B. wenn die Gesundheit der Bevolkerung geféhrdet ist.)
Ansonsten sind vom Grundsatz her alle Belange - auch die des Immissionsschutzes -
als gleich wichtig zu betrachten. Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelun-
gen.

Die schalltechnische Beurteilung erfolgt auf der Grundlage von Beiblatt 1 zu DIN 18005,
Teil 1 [12]. Die Orientierungswerte stellen aus Sicht des Schallschutzes im Stadtebau
erwlnschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl
nach oben (beim Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen wer-
den kann. Fir die stadtebauliche Planung sind in Beiblatt 1 zur DIN 18005 die schall-
technischen Orientierungswerte, je Gebietsausweisung, getrennt flir den Tageszeitraum
bzw. den Nachtzeitraum, angegeben. Die Beurteilungszeitrdume umfassen die 16
Stunden zwischen 6 und 22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts. In
nachfolgender Tabelle sind die Orientierungswerte fir reine Wohngebiete (WR), allge-
meine Wohngebiete (WA) und Dorf- bzw. Mischgebiete (MD, MI) aufgefihrt.
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Erlduterungsbericht, Projekt - Nr. 17-034

2

3

| 4

Gebietsnutzung

Schalltechnischer Orientierungswert
in dB(A) nach DIN 18005 / Beiblatt 1

tags nachts
relqe Wohngeplete, Wochenendhausgebiete, (WR) 50 40 35
Ferienhausgebiete
allgemeine Wohngebiete,
WA 4 4
Kleinsiedlungsgebiete, Campingplatzgebiete (WA) %5 S 0
Dorfgebiete, Mischgebiete (MD, MI) 60 50 45
Kerngebiete, Gewerbegebiete (MK, GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie . . .
4
schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart (SO) 5 bis 65 35 bis 65 35 bis 65

von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

") Bei zw ei angegebenen Nachtw erten soll der niedrigere flr Industrie-, Gew erbe-, und Freizeitlarm sow ie flr Gerdusche

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

Zur Handhabung der Orientierungswerte heil3t es in Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1:

.In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
halten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange lberwiegen, sollte mdglichst
ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanord-
nung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen — insbesondere fir
Schlafraume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.”

Die Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewer-
be, Freizeit, Sport) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu
verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungs-

werten verglichen werden.
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B- Plan Nr. 74 "Schlei-Terrassen" Kappeln
Erlduterungsbericht, Projekt - Nr. 17-034

3.2 Verkehrslarm

In Kapitel 7.1 bestimmt die DIN 18005 [11]:
,Die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von StraBen werden nach der RLS-90
[14] berechnet.”

Die Anderungen des Verkehrsaufkommens auf den StraBen, die durch das Hinzukom-
men neuer Nutzungen entstehen, beeinflussen die Larmsituation in der Nachbarschaft
dieser StraBen. Bei Aufstellung des B-Plans ist daher der Vorher-Nachher-Vergleich fir
Verkehrslarm nach § 2 Abs. 4 BauGB (Prognose Uber die Entwicklung des Umweltzu-
stands bei Durchfihrung der Planung und bei Nichtdurchfihrung der Planung) durchzu-
fihren. Das gilt nach § 2 (4) BauGB nur, wenn die Umweltauswirkungen voraussichtlich
erheblich sind. Was im Sinne des BauGB erheblich ist, kann in Anlehnung an die Num-
mer 7.4 TA Larm [13] bestimmt werden. Danach wertet die TA Larm Gerauschimmissi-
onen aus dem anlagenbezogenen Verkehr auf éffentlichen Verkehrswegen nur dann als
erheblich, wenn ,sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder
die Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen (und) die Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [4]) erstmals oder weitergehend
Uberschritten werden.*

MaBstab sind hier aber nicht die Grenzwerte der 16. BImSchV, sondern die Orientie-
rungswerte der DIN 18005. Die Erheblichkeit wird ermittelt Gber einen Vergleich der
Schallsituation in der Nachbarschaft zum B-Plangebiet ohne Durchfihrung des B-
Planes und mit Durchfiihrung des B-Planes. Ein Verkehrslarmanstieg ist anhand fol-
gender MaB3stabe zu beurteilen:

Anstieg um weniger als | Ein Anstieg in dieser GréBenordnung kann vernachlassigt werden, da jede

1 dB(A) Prognose gewisse Unsicherheiten mit sich bringt und ein Pegelanstieg von bis
zu 1 dB(A) bei Verkehrslarm kaum wahrnehmbar ist.

Anstieg um weniger als | Ein Anstieg in dieser GrdBenordnung ist in der Abwagung zu berilcksichtigen,

3 dB(A) wenn gleichzeitig die Grenzwerte der 16. BImSchV (berschritten werden.
Anstieg um mehr als Die Steigerung des Verkehrslarms ist erheblich. Wenn zudem die Grenzwerte
3 dB(A) der 16. BImSchV (iberschritten sind, ist das eine deutlich nachteilige Auswir-

kung des Vorhabens.

Weitere Erhéhung des | In einem solchen Fall ist die Abwagung eingeschrankt. Denn bei einer Erh6-
Verkehrslarms bei vor- | hung und gleichzeitiger Uberschreitung der Gesundheitsschwellenwerte von
handenen Pegeln von | 70/60 dB(A) ist eine Zuldssigkeit des Vorhabens nur unter Voraussetzungen
Uber 70 dB(A) am Tag | mdglich. Zunachst muss nach der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® ge-
und 60 dB(A) in der prift werden, ob in den jeweiligen betroffenen Geb&duden Schallschutz ent-
Nacht sprechend den maBgeblichen Larmpegelbereichen vorhanden ist, der im In-
nenraum gesunde Wohnverhaltnisse garantiert. Falls das nicht der Fall ist, ist
fir solche Falle eine Larmsanierung durchzufihren. Dieses Vorgehen und die
KostenlUbernahme fiir eine Larmsanierung ist in dem stadtebaulichen Vertrag
mit aufzunehmen.

Tabelle 2: Kriterien fir die Erheblichkeit bei Verkehrsldrmsteigerung
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Erlduterungsbericht, Projekt - Nr. 17-034

Beurteilungspegel fir Verkehrsgerausche werden grundsatzlich in A-bewerteten Schall-
druckpegeln angegeben (Einheit Dezibel (A) bzw. dB(A)), die das menschliche Héremp-
finden am besten nachbilden. Zur Beschreibung zeitlich schwankender Schallereignisse
wie z. B. der StraBenverkehrsgerdusche dient der A-bewertete Mittelungspegel. Bei
einer Orientierung an dB(A)-Werten ist dabei zu beachten, dass es sich bei diesen Wer-
ten um logarithmische Werte handelt. Eine Verdoppelung der Schallenergie aufgrund
der Uberlagerung zweier gleich starker Schallquellen filhrt zu einer Erhdhung um
3 dB(A). Dabei wird die Verdoppelung der Schallenergie bzw. Schallintensitat vom
Menschen subjektiv als deutliche Erhéhung der Lautstéarke empfunden.

Die Schallemission (d. h. die Abstrahlung von Schall aus einer Schallquelle) des Ver-
kehrs auf einer StraBe oder einem Fahrstreifen wird durch den Emissionspegel L g ge-
kennzeichnet. Der Emissionspegel ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der
Achse des Verkehrsweges bei freier Schallausbreitung. Die Starke der Schallemission
wird aus der Verkehrsstarke, dem Lkw-Anteil, der zulassigen Héchstgeschwindigkeit,
der Art der StraBenoberflache, der Gradiente und einem Zuschlag fiir Mehrfachreflexio-
nen berechnet. Der Einfluss von StraBennasse wird nicht beriicksichtigt. Der Berech-
nung werden Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche tagliche Verkehrs-
mengen (DTV) einschlieBlich der zugehdrigen Lkw-Anteile zugrunde gelegt.

Die Schallimmission (d. h. das Einwirken von Schall auf einen Punkt, also auf den Im-
missionsort) wird durch den Mittelungspegel L, gekennzeichnet. Er ergibt sich aus dem
Emissionspegel unter zuséatzlicher Berlicksichtigung des Abstandes zwischen Immissi-
ons- und Emissionsort, der mittleren Héhe des Schallstrahls Gber dem Boden, von Re-
flexionen und Abschirmungen.

Zum Vergleich, beispielsweise mit den Immissionsgrenzwerten (geman § 2 der Ver-
kehrslarmschutzverordnung), dient der Beurteilungspegel L;. Er ist gleich dem Mitte-
lungspegel, der an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten um einen Zuschlag zur Berlck-
sichtigung der zusatzlichen Stérwirkung erhéht wird. Die Beurteilungspegel von Ver-
kehrsgerduschen werden getrennt fir die Zeitrdume ,Tag“ von 6:00 bis 22:00 Uhr und
,Nacht“von 22:00 bis 6:00 Uhr berechnet.

Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa 3 m/s) von der Stra-
Be zum Immissionsort und fir Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung
férdern. Bei anderen Witterungsverhéltnissen kénnen deutlich niedrigere Schallpegel
auftreten. Daher ist ein Vergleich von Messwerten mit berechneten Pegelwerten nicht
ohne weiteres moglich.
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3.3 Sportlarm

Sportanlagen unterliegen den immissionsschutzrechtlichen Anforderungen der Sportan-
lagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV [5]). Die 18. BlImSchV enthéalt normative
Festlegungen hinsichtlich der Zumutbarkeit von Sportlarm. Das Bundesverwaltungsge-
richt billigt den Immissionsrichtwerten der 18. BImSchV, im Sinne der einheitlichen Be-
urteilung von Sportlarm, den Charakter von Grenzwerten zu, die nicht Gberschritten
werden durfen (Beschluss vom 8. November 1994, Az.: 7 B 73.94).

Nach dieser Verordnung ist grundsatzlich eine Gesamtlarmbetrachtung der vorhande-
nen und geplanten Sportanlagen vorzunehmen.

Tabelle 3 fasst die Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV zusammen. Die Richtwerte
beschreiben gemal Anhang 1.2 der 18. BImSchV AuBenwerte, die ...

* bei bebauten Flachen in 0,5 m auBerhalb, etwa vor der Mitte des gedffneten,
vom Gerausch am starksten betroffenen Fensters eines zum dauernden Aufent-
halt von Menschen bestimmten Raumes einer Wohnung, eines Krankenhauses,
einer Pflegeanstalt oder einer anderen &hnlich schutzbedirftigen Einrichtung,

* bei unbebauten Flachen, die aber mit zum Aufenthalt von Menschen bestimmten
Gebauden bebaut werden dirfen, an dem am starksten betroffenen Rand der
Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude mit zu schitzenden
Raumen erstellt werden durfen,

einzuhalten sind.

Immissionsrichtwerte
. kurzzeitige
Beurteilungspegel SeRrad e
tags tags
Nutzungsart Lastfall |auBer-| inner- auBer- | inner-
halb | halb [nachts| halb | halb |nachts
der der
Ruhezeiten Ruhezeiten
dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete und (MD) || ublich 60 55 45 90 85 65
Mischgebiete (M) || selten® 70 65 55 90 85 65
allgemeine Wohngebiete und (WA) ublich 55 50 40 85 80 60
Kleinsiedlungsgebiete selten ¥ 65 60 50 85 80 60
reine Wohngebiete (WR) ublich 50 45 35 80 75 55
selten® | 60 55 45 80 75 55
 Nach Nummer 1.5 des Anhangs zur 18. BImSchV gelten ,Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch besondere
Ereignisse und Veranstaltungen als selten, wenn sie an héchstens 18 Kalendertagen eines Jahres in einer Beurteilungs- zeit
oder mehreren Beurteilungszeiten auftreten. Dies gilt unabhangig von der Zahl der einwirkenden Sportanlagen.

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte nach 18. BImSchV, § 2, Absatz 2
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Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die in Tabelle 4 aufgeflihrten Beurteilungs-

zeiten.

1 2 3 | 4 | 5 | 6
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags ¥
Tag Nacht Tag Nacht
auBerhalb innerhalb auBerhalb innerhalb
der Ruhezeit | der Ruhezeit der Ruhezeit | der Ruhezeit
6 bis 8 Uhr 22 bis 6 Uhr 9 bis 13 Uh 7 bis 9 Uhr 0 bis 7 Uhr,
. IS r, - .
8 bis 20 Uhr - (lauteste 15 bis 20 Uhr 13 b!s 15 Uhr | 22 bis 24 Uhr
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr | (lauteste Std.)
 Wenn an Sonn- und Feiertagen die gesamte Nutzungszeit der Sportanlagen zusammenhangend weniger als 4h
betrégt und mehr als 30 min in die mittagliche Ruhezeit fallen, gilt nach Nummer 1.3.2.2 des Anhangs zur 18. BImSchV
als Beurteilungszeit ein Zeitabschnitt von 4 Stunden, der die volle Nutzungszeit umfasst.

Tabelle 4: Beurteilungszeiten nach 18. BImSchV § 2, Absatz 5

3.4 passiver Schallschutz nach DIN 4109

In den Bereichen, in denen die Immissionspegel die gebietsabhangigen schalltechni-
schen Orientierungswerte geman DIN 18005 Uberschreiten, sind ,Vorkehrungen zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® zu treffen. Entsprechend DIN 4109-1 [9]
werden dafiir sogenannte Larmpegelbereiche fiir den passiven Schallschutz der Fassa-
den bestimmt.

Die Larmpegelbereiche werden anhand der maBgeblichen AuBenlarmpegel, mit einem
Zuschlag von 3 dB(A) zum errechneten Beurteilungspegel, ermittelt. Betragt die Diffe-
renz aus Beurteilungspegel am Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) minus Nacht weniger als
10 dB(A)", dann ergibt sich der maBgebliche AuBenlarmpegel aus dem Zuschlag von
3 dB(A) und den um 10 dB(A)' erhdhten Beurteilungspegel fiir die Nacht.

Die Zuordnung der Larmpegelbereiche geman DIN 4109-1 gegeniber den maf3gebli-
chen AuBenlarmpegeln wird nachfolgend in der Tabelle 2 beschrieben.

Anmerkung:

Die Anforderungen an die Fassaden bis einschlieBlich Larmpegelbereich Il werden
heute bereits, mit den Anforderungen, die aus Warmeschutzgrinden (Isolierglasfens-
ter), bei ansonsten Ublicher Massivbauweise und entsprechendem Flachenverhaltnis
von AuBenwand zu Fenster, notwendig sind, erflllt.

' Bei Gewerbelarm 15 dB(A).

.8
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B- Plan Nr. 74 "Schlei-Terrassen" Kappeln
Erlduterungsbericht, Projekt - Nr. 17-034

Tabelle 5: Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1, Tabelle 7

1 2
Larmpegelbereich "maBgeblicher
(LPB) AuBenlarmpegel”
DIN 4109 in dB(A)
I bis 55
[l 56 bis 60
I 61 bis 65
[\ 66 bis 70
V 71 bis 75
Y 76 bis 80
Vil > 80

Die Ermittlung des maBgeblichen AuBenlarmpegels kann im Rahmen der Baugenehmi-
gung erfolgen, da dann erst die Stellung des Baukdrpers festliegt, und Abschirmungen
sowie Reflexionen berlcksichtigt werden kénnen. Die Larmpegelbereiche kbénnen aber
auch im Bebauungsplan festgesetzt werden. Uber eine Festsetzung ist dann festzule-
gen, wo Schallschutz durch bauliche Vorkehrungen zu treffen ist.

Die DIN 4109 (Ausgabe 1989) [1] ist in Schleswig-Holstein in die Liste der Technischen
Baubestimmungen aufgenommen worden. Demnach bedarf es eines Nachweises im
Bauantrag, wenn der B-Plan dies festsetzt oder der maBgebliche AuBenlarmpegel®
61 dB(A) Ubersteigt (bei Wohnnutzung). Mit der Festsetzung der Larmpegelbereiche
wird im Falle eines Bauantrages also sichergestellt, dass ein Schallschutznachweis er-
bracht wird. Der Schallschutznachweis stellt sicher, dass der hinreichende bauliche
Schallschutz ausgefihrt wird. Die Zielsetzung nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB, die Anfor-
derungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu berlcksichtigen, ist damit er-
fallt.

2 Gem. DIN 4109
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4. Verkehrslarm

In Bezug auf den Verkehrslarm sind zwei Punkte zu untersuchen. Zum einen ist zu pru-
fen, ob der in das Bebauungsplangebiet einwirkende Verkehrslarm die Orientierungs-
werte einhalt oder ob SchallschutzmaBnahmen ergriffen werden miissen. Zum anderen
ist zu klaren, wie stark der Verkehrslarm auf den zuflihrenden StraBen durch die neuen
bebauungsplaninduzierten Verkehre zunimmt.

4.1 Verkehrslarmeinwirkung auf das Gebiet

Die ErschlieBung erfolgt tber eine Zufahrt gegenlber der Gorch-Fock-StraBe und von
der Neustétter StraBe aus. In der verkehrstechnischen Stellungnahme der Masuch +
Olbrisch Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH (Stand Juni 2017) wurden Ver-
kehrsbewegungen aus dem Gebiet Uber die Holtenauer StraBe ausgeschlossen und
Fahrten Uber die Neustéatter StraBBe ebenfalls nicht bertcksichtigt. Wir gehen daher ana-
log zur verkehrstechnischen Stellungnahme davon aus, dass der gesamte Verkehr Uber
die HaupterschlieBung gegenlber der Gorch-Fock StraBe fahrt.

Die Verkehre auf dem Kénigsberger Ring wurden in Anlehnung an die verkehrstechni-
sche Stellungnahme ermittelt. Dazu wurden die Wohneinheiten in dem Gebiet Gorch-
Fock-StraBe und Koénigsberger Ring ausgezéahlt (Uberschlagig) und mit den Ansatzen
der verkehrstechnischen Stellungnahme eine Verkehrsbelastung von 1.237 Kfz/Tag
errechnet (SV-Anteil 5%). Die Verkehrserzeugung aus dem Bebauungsplangebiet be-
tragt 1.466 Kfz/Tag und auf der BarbarastraBBe sind sidlich der Neustéatter StraBBe ge-
maf verkehrstechnischer Stellungnahme in der Nullprognose 2.030 Kfz/Tag anzuset-
zen. Folgende Verkehrsmengen wurden in der Berechnung angesetzt:

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschw. (Ve / Vi) Korrekturen Steigung Emissionspegel
Station DTV ‘ pT PN M/DTV1 | M/DTVy T N Dsyom  |Dstromy | Drest | Min / Max LmEt LmEy
km Kfz/24h % % km/h km/h dB(A) | dB(A) % dB(A) dB(A)

Barbarastrasse / Kanigsberger Ring Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

Kenigsberger Ring 0+000 618 5.0 5.0 0.060 | 0011 | 50/50 | 50/50 - - - 18/0.9 49.6 423
Barbarastrafle 0+408 1237 50 50 0,060 | 0,011 50/50 50/50 - - - -1.271,1 52,6 453
Barbarastrafe nach NeustadterS 0+644 2030 45 45 0,060 | 0,011 50 /50 50 /50 - - - -02/14 54,6 47,2

1+015 - - - - - -

Ostseestrafte (B) Verkehrsrichtung: Beide Richtungen

Sid 0+000 3040 | 85 56 | 0,059 | 0008 [ 70/70 | 70/70 - - - 0,0 60,0 50,0

Ost 0+336 1320 | 16,1 105 | 0059 | 0007 | 70/70 | 70/70 - - - 0,0 58,2 48,0

- 0+477 1320 | 16,1 10,5 | 0,059 | 0,007 | 100/80 | 100/80 - - - | 32726 59,8 499
0+862 - - - - - - - - - -

Tabelle 6: Verkehrsmengen Nullprognose

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschw. (Vegw / Vigw) Korrekturen Steigung Emissionspegel
Station DTV ‘ pr ‘ oy | MDTVT | MDTVY T N [Dsyom |Dswony | Dren | Min/Max LmET LmEy
km Kfz/24h % % km/h km/h dB(A) | dB(A) % dB(A) dB(A)
Barbarastrasse / Kanigsberger Ring (P) \ htung: Beide Rict
Kénigsberger Ring 0+000 618 50 50 0.060 0.011 50 /50 50 /50 - - - -1.8/09 49.6 423
Barbarastralle 0+408 2703 50 50 0,060 0,011 50/50 50/50 - - - -1,27/11 56,0 48,7
Barbarastrafie nach NeustadterS 0+644 3496 40 40 0,060 0,011 50 /50 50/ 50 - - - -02/14 56,7 49,3
- 14015 - - - - - - - - - - - - -
Ostseestralte \ ichtung: Beide Ri
Sud 0+000 4336 6,4 5,1 0,059 0,006 70770 70/70 - - - 0,0 60,8 50,7
Ost 0+336 1532 18.4 13.8 0,059 0,007 70770 70/70 - - - 0.0 59.3 49,2
- 0+477 1532 18,4 138 | 0,059 | 0,007 | 100/80 | 100/80 - - - 3,2/26 60,8 50,9
- 0+862 - - - - - - - - - -
Tabelle 7: Verkehrsmengen Planprognose
M+0 Immissionsschutz www moingenieire.de
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In der folgenden Abbildung sind zur Orientierung die StraBennamen aufgefihrt.
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Abbildung 3: StraBBennamen

4.2 Ergebnisse

Aufgrund der geringen Verkehrsmengen fallen auch die Verkehrsldarmbelastungen ge-
ring aus. Die Baufelder Nr. 9, 22, 23 und 24 des aktuellen Plankonzeptes werden dem
Verkehrslarm der 6stlich gelegenen StraB3e ausgesetzt. Im Baufeld 9 werden die schall-
technischen Orientierungswerte der DIN 18005 im Nahbereich der StraBe Uberschritten,
jedoch nicht die Grenzwerte der 16. BImSchV. Festsetzungen bezuglich des Verkehrs-
larms fUr das Baufeld 9 missen nicht getroffen werden.

In den Baufeldern 22, 23 und 24 werden in der Nacht im Nahbereich der StraBe die
schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 und die Grenzwerte der 16. BIm-
SchV Uberschritten. Die Beurteilungspegel betragen an den Baugrenzen bis zu 52
dB(A). Am Tag werden in den Baufeldern 22, 23 und 24 die schalltechnischen Orientie-
rungswerte der DIN 18005 im Nahbereich der StraBe Uberschritten, jedoch nicht die
Grenzwerte der 16. BImSchV. Es ergeben sich nach DIN 4109-1 hierfir die Larmpegel-
bereiche I-lI.
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Da die Anforderungen an die Fassaden bis einschlieBlich Larmpegelbereich Il heute
bereits, mit den Anforderungen, die aus Warmeschutzgrinden (lsolierglasfenster), bei
ansonsten Ublicher Massivbauweise und entsprechendem Flachenverhaltnis von Au-
Benwand zu Fenster, notwendig sind, erflllt sind, kann jedoch von einer Festsetzung
abgesehen werden.

In einem Abstand von ca. 45 m zur StraBenachse ist ein Pegel von 45 dB(A) nachts aus
Verkehrslarm in den Baufeldern Nr. 22, 23 und 24 Uberschritten. Es ist eine Festset-
zung fir Schalldammlifter vorzusehen:

,Flir dem Schlafen dienende R&dume (Schlaf-, Kinderzimmer und Ein-Raum-
Appartements) sind dort, wo der nédchtliche Beurteilungspegel von 45 dB(A) (berschrit-
ten wird, zum Schutz der Nachtruhe, sofern der notwendige hygienische Luftwechsel
nicht auf andere Weise sichergestellt werden kann, schallgeddmmte Liftungen vorzu-
sehen.”

4.3 Erhohung des Verkehrslarms in den vorhandenen Gebieten

Die Verkehrsmengen wurden der verkehrstechnischen Stellungnahme der Masuch +
Olbrisch Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH (Stand Juni 2017) enthommen.
Die Verkehrsmengen werden unter Abschnitt 4.1 aufgefthrt.

Beim Vergleich der Emissionspegel fir die Nullprognose und Planprognose zeigt sich,
dass der Verkehr auf der BarbarastraBe ab Neustadter StraBBe in Richtung Stiden um
2,1 dB(A) ansteigt. Die Emissionen der OstseestralBe erhdhen sich um 0,8 dB(A) am
Tag und 0,7 dB(A) in der Nacht auf dem nach Stden fiihrenden Abschnitt.

Um festzustellen, ob die Grenzwerte Gberschritten werden, wurden die Immissionen an
9 Gebauden entlang der BarbarastraBBe berechnet. Entlang der OstseestraBBe wurden
keine Immissionen berechnet, da hier die Emissionen der StraBe um weniger als
1 dB(A) ansteigen (vernachlassigbar). In der folgenden Abbildung sind die Immission-
sorte aufgeflhrt:

k- M+0 Immissionsschutz oGmonaenicors. oo
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Abbildung 4: Lage der Immissionsorte

OstseestraBe

4.4 Ergebnisse

In der Tabelle der Anlage 3 sind die Berechnungsergebnisse aufgefihrt. An den stra-
Bennahen Immissionsorten 1, 2, 3 und 5 steigt der Verkehrslarm um mehr als 1 dB(A)
an und es werden gleichzeitig die Grenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten. Dies be-
trifft allerdings nur den Nachtzeitraum.

Die festgestellten Ergebnisse sind in der Abwagung zu berlcksichtigen. Weiterhin emp-
fehlen wir den baulichen Schallschutz der betroffenen Gebaude zu prifen.

Um gesunde Wohnverhaltnisse trotz Larmpegelerhéhung zu gewahrleisten, bietet sich
hier eine Larmsanierung an. Zunachst sollte den Besitzern der betroffenen Geb&ude die
Méglichkeit gegeben werden, prifen zu lassen, ob der vorhandene Schallschutz dem
der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau*“ entspricht. Falls das nicht der Fall ist, sollte fir
solche Félle eine Larmsanierung durchgefihrt werden. Dieses Vorgehen und die Kos-
tenlbernahme fiir eine Larmsanierung kann dabei in einem stadtebaulichen Vertrag
geregelt werden.
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5. Sportboothafen

Im Rahmen der frihzeitigen Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange hat das Lan-
desamt fur Landwirtschaft, Umwelt und Landliche Rdume (LLUR) eine Betrachtung der
Sportboothafen (Bestand und Planung) nach der Sportanlagenlarmschutzverordnung
(18. BImSchV) gefordert.

Wir greifen dazu auf Untersuchungen des Ingenieurbiros flir Akustik Busch GmbH zu-
rick. Das Biro Busch hat fir den geplanten Sportboothafen ,Baltic Bay” in Laboe (Gut-
achten Nr. 69603ge01) und fir die 7. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 2 der Ge-
meinde Wentorf (Gutachten Nr. 204211ghb01) Betrachtungen von Sportboothafen
durchgefihrt.

Wir gehen von vorneherein davon aus, dass in den Hafenverordnungen das Abspannen
der Fallen gefordert wird.

Als weitere Anlagen die zum Betrieb des Sportboothafens dienen, werden im Bebau-
ungsplan nur nicht wesentlich stérende Einrichtungen zugelassen. Eine Betrachtung im
Bebauungsplanverfahren ist daher nicht notwendig, sondern kann im Baugenehmi-
gungsverfahren erfolgen.

Ansétze:
» Flachenbezogener Schallleistungspegel flir die Liegeplatze: 60 dB(A)/m?2
* Bei einer Windgeschwindigkeit von: 11 m/s
* Impulszuschlag (Im Wind schlagendes Tauwerk): 3dB
« Tonzuschlag fir Windgerausche®: 1,7dB

Der Impulscharakter und die Tonhaltigkeit der Gerausche verringern sich mit zuneh-
mender Entfernung. Entsprechend dem o. a. Gutachten vom Blro Busch wird ab 150 m
vom Rand der Quelle keine Zuschlage mehr Vergeben. Der flichenbezogene Gesamt-
Schallleistungspegel von 65 dB(A) (bzw. 60 dB(A)) wird im Bereich des geplanten
Sportboothafens und an der Westseite der Schlei im Bereich der vorhandenen Liege-
platze in einer Hohe von 5 m angesetzt. Der Pegel wird in den Ruhezeiten sowie nachts
durchgehend angesetzt.

% 3 dB(A) innerhalb der 2 Beurteilungszeit
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5.1 Ergebnis

Durch die windinduzierten Gerdusche in der Takelage der Sportboote kommt es im na-
hen Bereich des Hafens zu geringen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte am
Tag. Im WA 2 werden die Richtwerte in den Ruhezeiten um bis zu 2 dB(A) Uberschrit-
ten. Nachts kann es im WA 1, 2, 3 und 4 zu Uberschreitungen des Richtwertes um bis
zu 7 dB(A) kommen (Bereiche mit Pegeln > 45 dB(A)). Aufgrund der Ortsiblichkeit der
Gerausche halten wir diese Uberschreitungen jedoch fiir Vertretbar. Dariiber hinaus ist
zu bedenken, dass die Gerausche bei starkem Wind auftreten und dadurch allgemein
die Umgebungsgerausche lauter sind, was wiederum die windinduzierten Gerausche in
der Takelage geringer hervortreten Iasst.
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