Antrag der BUNDNIS 90 DIE GRUNEN:
Ersteliung eines Verkehrskonzeptes

Priifauftrag:

1.) Was kann die Stadt in Eigenleistung erbringen und was muss extern ergeben werden?
2.) Welche Kosten entstehen?

3.) Gibt es Fordermittel?

4.) In welchem Zeitrahmen kann ein Konzept erstellt werden?

Nach der Datenerfassung und Prognose zuktinftiger Entwicklungen sowie Erstellung von
Handlungsempfehiungen muss zeitnah Uber die Umsetzung beraten werden mit dem Ziel,
insbesondere Kfz.-Verkehre in der Innenstadt und in der Saison zu minimieren sowie FuR- und
Radwege in der Stadt zu optimieren.

Bisher heauftragte Untersuchungen und Konzepte;

Alte bisher vorgelegten Untersuchungen und Konzepte haben im bestimmten Umfang detaillierte
Aussagen zum Thema Verkehrsfiihrung / Verkehrslenkung / Verbesserung der offentlichen
Verkehrsfldchen getroffen und stellen in unterschiedlicher Qualitét eine SWOT dar. (Die SWOT-
Analyse {engl. Akronym fiir Strengths {Starken), Weaknesses {Schwéchen), Opportunities {Chancen)
und Threats {Risiken)) ist ein instrument der strategischen Planung. Sie dient der
Positionshestimmung und Strategieentwickiung).

Im Einzelnen liegen vor:

- Wirtschaftskreis Verkehrskonzept 2000

- Stadtmarketing WTK 2008

- Fahrradwege - Erfassung und Verbesserung /IGU 2013
- Einzelhandelsgutachten 2013

- Stadtentwicklung Kessler & Kramer 2013

- FuBgingerleitsystem WTK 2015

- Ortsbildanalyse dwif - Consq[t 2017

- 5 Stadtteilgespriiche unter Mitwirkung aller Fraktionen sowie Bevélkerung (2018 und
Fortschreibung)

- Tourismuskonzept unter Beteiligung Stadt Schleswig und OfS - fiir die Stadt Kappein
{geplant 2019}

- Uberplanung des Ostsee-Kiisten-Radweges ( bis Schdnhagen ) Biiro , Lebensraum Zukunft”,
Biiro Kiel, geplant 2018 mit/durch OfS.






- stidtebausanierung — hier: Vorbereitende Untersuchung und integriertes stadtebauliches
Entwicklungskonzept durch

Complan:

Umbau Stadt/Fahrplangesellschaft/emprica  04-2018;
Biiro complan 01/2019

i, R, der Vorbereitende Untersuchung gem, BauGB
Auswertung anderer Konzepte,
Fragebogenaktionen
Beteiligungs-Postkartenaktionen

Ausflihrungen: Seite 12:

Bedeutend:

Fahrrad und OPNV-Ausbau, Verbesserung der Radwege in Stadt und Umland;
Seite 15: '

Entwicklung und Ausbau Regionaler Nahverkehrsplan { RNVP)

Seite 18:

Stadtgestaltung innenstadtzuginge und —strallen

erginzend: Entwurf Kessler & Krimer 2013

Seite 19:

Ostsee-Resort-Olpenitz — das derzeit groBte Tourismusprojekt in Deutschland!
Es wird bemingelit: kein vorhandener OPNV
Qrganisation der Quellverkehre in die Innenstadt

Vorschlag der Verwaltung:
(Radwege; -E-Carsharing; autonom. Fahren; Pendelbus)
mit Einflihrung einer Kurabgabe.

Seite 52:

offentlicher Raum:

Verbesserung der Innenstadteinginge; (S. auch dwif)
Seite 66 ff.:

Individualverkehr / ruhender Verkehr;

ab 5. 101 - 112 Verbesserungsvorschlage

Beschiussvorschlag:

Es wird eine Arbeitsgruppe resp. Projektlenkungsgruppe unter Beteiligung
von/mit.....(bspw. 2x Politik, WTK / WPK / BGIM)

gebildet.

Die erarbeiteten Vorschlage werden auf Umsetzungszeitraum und
Realisierungskosten dem BA vorgestelit, -
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Havelstrafle 33 « 24539 Neumdiinster
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ReePerbahn 2 Tetelax Internet

24376 Kappeln 04321.260 2799 www.wvlsh
Ansprechpartaer Gurchwahl
Michael Hinz 24
pers. £-Mail Projaktng:
m.hinz@wvl.sh 119.2102

Neumiinster, den 22.02.2019

Stadt Kappeln, Erstellung eines Verkehrskonzeptes
- HONORARANGEBOT

Sehr geehrter Herr Traulsen,

vielen Dank fur die Aufforderung zur Abgabe eines Angebotes tiber die Erstellung eines Verkehrskon-
zeptes fiir die Stadt Kappeln.

1 Aufgabenstellung

An unserem gemeinsamen Termin am 06.02.2019 haben Sie mir die grundlegende Situation und die
raumlichen Zusammenhinge im weitliufigen Stadtgebiet insbesondere im Zusammenhang mit den
Konversionsflichen der ehemaligen Bundeswehrliegenschaften in den Ortsteilen Olpenitz und Elien
berg sowie der Entwicklung eines interkommunalen Gewerbegebietes erldutert.

Wihrend dieses Gespriches wurde sehr schnell deutlich, dass gerade die Wohn- und Tourismusge-
bietsentwicklungen ein besonderes interesse an Besuchen der Altstadt entwickeln und hier aufgrund
der groBeren Entfernung die Gefahr besteht, dass diese Wege verstdrkt mit dem Kfz zuriickgelegt wer-
den und die Altstadt dies nicht vertragen kann.

Als Gibergeordnetes Ziel des Verkehrskonzeptes kann daher formuliert werden:

Entwicklung von alternativen Verkehrsangeboten und Verkehrssteuerungen
zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs im Stadtverkehr

Geschalstihrer Gerichisstand Steuernummern

Dipl.-Ing. {FH) Christoph Kriger Amtsgericht Kiel IS R 20 299 BG294
Gipl.-Ing. {FH} Thorsten Koy HRB 1386 M LR, RE1G9356714
Bankverbindungen

VR Bank Neumiinsler oG Sparknsse SUdholstoin Rypovereinsbank AG
B GENODERFINMS B NOLADE21SHO B HYVEDEMMICD

MAN: DE3T 21129 0016 0000 5010 50 AN DESS 2305 1030 0023 0026 04 1BAN, DE78 2003 G000 0085 2002 20



WASSER- UND VERKEHRS- KGNTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGEMNIEURE KRUGER & KOY

Die Stichworte eines Verkehrskonzeptes kdnnen nach ersten Uberlegungen folgende sein:

Schdtzung der Verkehrsnachfrage der Konversionsflichen und der sonstigen geplanten stadti-
schen Entwickiungsgebiete wie 2.B. des interkommunalen Gewerbegebietes an der Bundes-
strafle B 203 / Kreisstrafie K 57

Entwicklung oder Stirkung von alternativen Verkehrsangeboten zur Anbindung des Ostseeres-
sorts Olpenitz und der Konversion der Kaserne Ellenberg — Gedankenspiele: Radschnellweg,
Ortsbus, Mitfahrdienst — Rahmen: schnell, unkompliziert, wetterunabhéngig, kurzweilig

Verschiebung der Gewichtigkeit der verkehrstechnisch »Push and Pull“-Effekte genannten An-
reize und Hinderungen — Gedankenspiele: Bewirtschaftung und Uberwachung des Ruhenden
Verkehrs zur Verlagerung auf Rad und GPNv, gleichzeitig gute Qualitaten der alternativen Inf-
rastruktur wie Abstellanlagen, Haltestellen, kostenfreier GPNY, gebiihrenfreies Parken ostlich
der Scheibriicke

Ausgleich von negativen Wirkungen auf andere Nutzer der Infrastruktur — Gedankenspiele; L&-
sung fr Parkraum fiir Beschiftigte der innenstadt, praktikable Alitags-Anwendbarkeit der Ver-
kehrssysteme auch fiir die Einwohner von Kappeln

Leistungsverzeichnis

Bestandsanalyse der Verkehrssituation
a. Erfassung der Infrastruktur im Rahmen einer Ortsbesichtigung
b. Erhebung der Verkehrsstirken des Kfz-Verkehrs der zentralen StraRenrdume
¢.  Aufnahme der Radverkehrsfiihrung auch hinsichtlich der Wegweisung und stralen-
verkehrsrechtlichen Ge- und Verbote
Ermittlung von Defiziten aus den Ergebnissen der Bestandsanalyse
Verkehrsprognose aus potenziellen Entwicklungen
a. Abschatzung des mit der zukiinftigen stidtebaulichen Entwicklung hervorgerufenen
Verkehrsaufkommens
b. Abschétzung und Beurteilung der Auswirkungen der sich dndernden Verkehrsmengen
Entwickiung von MaRnahmen im flieRenden Kfz-Verkehr
a. Maoglichkeiten der Entlastung des innerértlichen Verkehrssystems
b. MaBnahmen zur Regelung der innerértlichen ErschlieBung
Entwicklung von MaRnahmen im ruhenden Verkehr
a. Regelungen von Parkfldchen mit groRer Kapazitit im zentrumsnahen Bereich
b. Einrichtung eines Parkleitsystems
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WASSER- UMD VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

6. Entwicklung von MaRnahmen zur Optimierung des OPNV
a. Finfiihrung neuer oder Veranderung der Linienfiihrung zur GebietserschlieBung
b. Einrichtung neuer Haltestellen
c. Uberlegungen zu alternativen OPNV-Angeboten zur Anbindung der Konversions- und
Entwicklungsgebiete
7. Entwicklung von MaRnahmen im Radverkehr
a. Radverkehrsfihrung vor dem Hintergrund der Vorgaben der Straenverkehrsordnung
und den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
b. Verkehrslenkung der Radverkehre
¢. Entwicklung von qualitativ hochwertigen Radschnellrouten
8. Schematische Darstellung von MaBnahmen der Barrierefreiheit fiir FuRverkehr

In einem ersten Arbeitsschritt ist Giber eine Ortsbesichtigung das StraBennetz einschiieRlich der Infra-
struktur fiir den Radverkehr, den FuBverkehr, den ruhenden Verkehr sowie den OPNV zu erfassen.
Hierzu zihlt auch die straRenverkehrsrechtliche Ausweisung im Straenraum durch Ge- und Verbote
sowie die wegweisende Beschilderung. Es erfolgt zusétzlich eine projektbezogene Videoerfassung in
den relevanten Stralenraumen. Hierbei kommt unser StraBen-Inspektions-Fahrzeug zum Einsatz (An-
lage 5). Ein wesentlicher Vorteil ist hierbei der 360°-Videodatensatz, der unserem Blro wihrend der
Bearbeitung durchgingig einen umfassenden Zugriff auf die Bestandssituation ermoglicht. Die Erfas-
sung erfolgt unter Einhaltung des Datenschutzes. Die Daten der Analyse werden in einer Kartengrund-
lage zusammenfassend dargestelit.

Zur Bestimmung der Verkehrsstérken im flieBenden Verkehr erfolgen Verkehrserhebungen an elf
relevanten Knotenpunkten innerhalb des Untersuchungsgebietes. Die Positionen der angedachten
Zihistellen ist dem Ubersichtsplan in Anlage 2 zu entnehmen. Aufgrund der saisonal unterschiedlichen
Verkehrsbelastungen in der Stadt Kappeln und der speziellen Fragestellung zur Lenkung der mit der
touristischen Nutzung hervorgerufenen Verkehre wird die Erhebung innerhaib der touristischen Saison
durchgefiihrt. Die erforderlichen Verkehrserhebungen erfolgen mit videoautomatischen
Erfassungsgerdten. Hier besteht der Vorteil, dass eine hohe Datengenauigkeit vorliegt, die Zdhidaten
reproduzierbar sind und Verkehrsverhalten auch im Nachgang beobachtet werden kann. Die
Videoerfassung erfolgt jeweils {iber 24 Stunden des Zihltages. Eine Auswertung der Videodaten erfolgt
in Anlehnung an das Handbuch fiir die Bemessung von Strafienverkehrsaniagen, HBS 2015. Am
Normalwerktag innerhalb der Feriensaison wird der Zeitbereich 9.00 - 13.00 und 15.00 - 19.00 Uhr
ausgewertet. Die Zeitbereiche sind so gewahlt, dass diese die bemessungsrelevanten Spitzenstunden
der jeweiligen Zshitage beinhalten. Bei erweiterter Fragestellung lassen sich im Nachgang auch
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zusdtzliche Zeithereiche auswerten. Fine Darstellung der eingesetzten Technik ist der Anlage 4 zu
enthehmen.

Im Rahmen des Verkehrskonzeptes erfolgt die Uberprifung einer mdglichen Neuordnung der
Durchlassigkeit von StraRen fiir alle Verkehrsarten. Ziel sollte dabei die Reduzierung beim Kfz-Verkehr
zugunsten der Aufenthaltsqualitit sein. Bei der Neuordnung kann inshesondere Einfluss auf
verlagerungsfahige Durchgangsverkehre genommen werden. Mégliche Planungsinstrumente sind
Durchfahrtbeschrinkungen, bauliche und verkehrsrechtliche Verkghrsberuhigungen, sowie die
gezielte Ausweisung von Parkplitzen. Durch ein digitales Parkleitsystem kdnnen dem zuflieRenden
Besucherverkehr frithzeitig freie Parkraumkapazititen bei den zentralen Parkplatzen aufgezeigt
werden, was zur Reduzierung von Parksuchverkehren fihrt. Weiter soll gepriift werden, ob
bestehende Einbahnstralen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung verkehrsrechtlich freigegeben
werden kénnen, um somit direktere Wegeverbindungen zu erreichen. Fiir den Fuverkehr stellen
Stralen mit  ausgepragter Verkehrsbelastung oftmals  Barrieren mit eingeschrankten
Querungsméglichkeiten dar. Durch eine Auflockerung des StraRenraumes, beispielsweise durch die
Einrichtung von Mittelstreifen fiir FuBgdnger zwischen den Fahrtrichtungen, wird die Barrierewirkung
einer Strafle deutlich herabgesetzt und Querungen auf ganzer Linge der Strale erleichtert.

Zur Bestimmung der Parkraumdichte und der zeitlichen Auslastung im Innenstadtbereich erfolgt eine
Intervallerfassung der Parkraumbelegung der wesentlichen Parkplatze {z.B. HospitalstraRe, Wasser-
mithlenstraRe) iiber den Zeitraum der 0.8. Verkehrserhebung. Die resultierenden Ganglinien liefern
Informationen Uiber die tageszeitliche Auslastung einschlieflich der maximalen Belegung. Hieriiber ist
der Bedarf fiir die zukiinftige Parkra umorganisation abzuleiten.

Es wird die Netzabdeckung durch den OPNV tiber dje Linienflihrung bestehender Buslinien sowie die
Lage der Haltestellen im Untersuchungsgebiet beurteilt. Es wird dabej gepriift, ob flachendeckend im
Vorwege definierte Entfernungsbereiche zu den Zustiegspunkten sichergestelit werden. Dimension,
Anordnung, Verkniipfungen und Zustand der Haltestellan wird dokumentiert. Bestehende Defizite und
Planungsgrundsitze werden aufgezeigt, Bedienungshaufigkeit der Haltestellen sowie der Einsatz von
Sonderfahrzeugen, wie beispielsweise ein werden hinsichtiich des Optimierungspotentials untersucht.

Fiir das Stadtgebiet wird die jetzige Fihrungsform des Radverkehres dokumentiert und auf
Verkehrssicherheit und Rechtskonformitit gemaR StraBBenverkehrsordnung, StVO und der
zugehdrigen Verwaltungsvorschrift VwV-Stvo tberpriift. Basierend auf den aus der Erhebung
bekannten Verkehrshelastungen wird eine Empfehlung zur anzustrebenden Fuhrungsform des
Radverkehres in den Streckenabschnitten dargelegt.

Bestehende Barrieren an Offentlichen Verkehrs- und Freiraumflichen werden fiir das
Untersuchungsgebiet dokumentiert. Hierzu zihlen u.a. niedrige Bordhdhen an Haltestelien, die nicht
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dem Stand der Technik entsprechen, Stufen und Unebenheiten im Verlauf von Gehwegen und auf
Platzflichen sowie unzureichende Leiteinrichtungen fiir Sehbehinderte. Aufbauend auf der Analyse
werden beispielhafte MaRnahmen zur Beseitigung von Barrieren erarbeitet. Des Weiteren werden
Planungsgrundsatze fir die flichendeckende Umsetzung eines barrierefreien StraBenraumes geliefert.

Aus Aspekten des Umweltschutzes und der Lebensqualitét stellt die Entwicklung einer klimagerechten
Mobilitdt ein wesentliches Planungsziel dar. instrumente sind dabei die Forderung von alternativen
Verkehrsarten (Rad- und FuBverkehr) eine Optimierung des offentlichen Verkehres, sowie die
Schaffung eines Angebotes von Sharing-Modellen die zur Verkehrsvermeidung beitragen. Im Rahmen
des Verkehrskonzeptes werden die Moglichkeiten aufgezeigt und konzeptionell auf das
Untersuchungsgehiet Obertragen.

Die im Verkehrskonzept empfohlenen Mafinahmen sind (iber eine grobe Kostenschatzung zu beziffern,
Uber eine abschlieRende Handlungsempfehlung mit Prioritdtenrethung liegt der Stadt Kappeln ein
systematischer Handlungsplan fiir die Umsetzung von infrastrukturellen MaBnahmen in den
kommenden Jahren vor.

3 Kosten

Die Ingenieurleistungen fiir das Verkehrskonzept Der Stadt Kappeln bieten wir Ihnen pauschal an fiir

brutto

36.985,20 €
in Worten: sechsunddreiBigtausendneunhundertfiinfundachizig 20/100 Euro

Leistungsheschreibung und Einzelkosten entnehmen Sie bitte dem Kostenverzeichnis der Anlage 1.

in diesen Kosten sind alle im Rahmen des Arbeitsprogramms bel uns anfallenden Personal-, Biiro-,
Materialkosten sowie die Kosten fiir einen Erlduterungsbericht in dreifacher Ausfertigung und digitater
Form enthalten.

Dariiber hinausgehende Leistungen, wie z.B. die Beteiligung im Abwédgungsverfahren von
Stellungnahmen der Triger 6ffentiicher Belange werden auf Grundlage unserer Stundensitze
abgerechnet,

Verkehrsgutachter: 105,00 Euro, netto
techn. Angestellie / Bauzeichner: 65,00 Euro, netto
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4 Durchflihrung

Mit der Bearbeitung der Bestandsanalyse und Beurteilung der Defizite kann direkt nach Beauftragung
begonnen werden. Diese bezieht sich auf die Bestandserfassung der Infrastruktur,

Um belastbare Verkehrsdaten zu erhalten, ist die Verkehrserhebung innerhalb der touristischen Saison
friihestens in den Osterferien der maRgebenden Bundeslinder ab dem 16.04.2019 mdéglich.

Die Bearbeitung des Verkehrskonzeptes kann unter den infrastrukturellen Gesichtspunkten nach der
Ermittlung der Defizite begonnen werden.

Wir hoffen, lhnen ein annehmbares Angebot unterbreitet zu haben und wiirden uns Uber eine Auf-
tragsvergabe an unser Biiro sehr freuen.

Fiir weitere Fragen und ndhere Erliuterungen stehen wir thnen gerne zur Verfilgung.

Mit freundlichen Griien
Jf i i .

[

tivtilnster

T-AG0 2700

LU e
PELCEGU FE0 P s

;f':f Wi, L
p’ga. Mighael Hinz
Dipl.-Ing. {FH)

Anfage 1 - Kostenverzeichnis

Anlage 2 — Zahisteilenlageplan

Anlage 3 - Verschiedene Referenzprojekte
Anlage 4 - Broschiire ,Videozihlsystem®”

Antage 5 - Broschiire »StraBen-Inspektions-Fahrzeug”
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Anlage zum HONORARANGEBOT vom 22.02.2019 — Projeki-Nr.: 119.2102
— Stadt Kappeln - Erstellung eines Verkehrskonzeptes

VRASSER- UMD VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & ROV

Nr. Leistungsbeschreibung Kosten
1 Bestandsanalyse und Defizite - Erhebung, Analyse und kompakte Bewertung des ist- 11.000,00 €
Zustandes im Untersuchungsgebietes
1.1 Erfassen der verkehelichen Infrastruktur des Kfz-Verkehres {Dimensionierung, Fihrung, Separation 1.200,00 €
und Mischung mit anderen Verkehrstrigern) und Darsteliung in Kartengrundlage psch
1.2 Kfz-Verkehrsbelastung {Erhebung an 41 Knotenpunkten am Normalwerktag innerhalb der sch 3.600,00 €
Feriensaison ilber 8 Stunden) P
13 Parkraumdichte und {zeitliche} -austastung {Parkraumerhebung) sowie Ausschilderung / h 1.600,00 €f
Erreichharkeit der Parkpldtze pse
1.4 Erreichbarkeit und Qualitdl des OPNV psch 800,00 €
1.5 Bereiche firr den OPNV (Dimension, Anordnung, Verkniipfungen, Zustand der Anlagen) psch 1.200,00 €
186 Bereiche fir den Radverkehr (Dimensionierung, Filhrung, Abstellantagen, Separation und 1.200,00 €
. . « psch
Mischung mit anderen Verkehrstrigem)
17 Barrierefreiheit von dffentlichen Verkehrs- und Freiraumflichen im Untersuchungsgebiet nach DIN psch 1.400,00 €
18040-3
2 Verkehrskonzept 14.200,00 €
2.1 Verkehrsprognose aus potentielien Entwicklungen
2.1.1 Abschitzung des durch Entwicldungen hervorgerufenen Verkehrsaufkommens psch 1.000,00 €
2.1.2 Abschétzung und Beurteilung der Auswirkuingen der sich dndernden Verkehrsmengen psch 1.000,00 €]
2,2 Entwicklung von Mainahmen im Kfz-Verkehr |
2.2.1 Méglichkeiten der Entlastung des innerdritichen Verkehrssystems psch 1,200,00 €|
22,2 Mafnahmen zur Regelung der innerdrilichen Erschliefiung psch 1.200,00 €]
2.2.3 Regelungen auf Parkfiiichen mit groRer Kapazitét im zentrumsnahen Bereich psch 800,00 €
2.2.4 Maftnahinen zur Einrichutng eines Parksleitsystems psch 800,00 €
2.3 Entwicklung von Maltnahmen im OPNV
2.3.1 Einfilrung neuer oder verdnderter Linienfithrung und Hallestellen psch 1.200,00 €
2.3.2 Uberlegungen zu alternativen OPNV-Angeboten zur Anbindung der Konversionsflichen psch 1,600,00 €|
2.4 Entwicklung von Mafinahmen im Radverkehr
2.4.1 Verkehrsfithrung vor dem Hintergrund der Strallenverkehrsordnung psch 1.600,00 €
2.4.2 Verkehrslenkung der Radverkehre, Entwickiung von Wegefithrungen psch 1.200,00 €
2.4.3 Entwicklung ven qualitativ hochwerligen Radschnelirouten psch 1.600,00 €
2.5 Barrierefreie Umgestaltung der Gffentlichen Verkehrs- und Freiraumftéchen im
Unfersuchungsgebiet psch 1.000,00 €
3 Abstimmungsgespriche und Kommunikation 4.400,00 €
3.1 Projektbesprechungen {je 400 €) 4 St 1.600,00 €
3.2 | Prasentation in Workshops oder pofilischen Gremien {je 700 €) 4 5t 2.800,00 €
Zwischensumme Pos, 1-3 29.600,00 €
Nebenkosten 5% 1.480,00 €
Angebotssumme (netto) 31.080,00 €
Mehrwertsteuer 19% 5,905,20 el
Angehotssumme (brutto) 36.985,20 €
Auftragnehmer: Auftraggeber;
ppa. Michael Hinz
Wasser- und Verkehrs- Kontor
Neumiinster, den 22.02.2019
Ort, Datum Ort, Datum
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Projekt: Radverkehrskonzept fir die Stadt Neumiinster

Auftraggeber: Stadt Neumiinster, Brachenfelder StraRe 1-3, 24534 NeumUnster, Herr Kbwer

Auftragssumme; 20.000 Euro
Bearbeitungszeitraum: 2017 - 2018

Mallnahme 15,50 m

2.50m 200m 8,50 m 250 m

N

£~

Gebduds

rf»f, @

Gebiude

Bl Gehweg
Schate-
wresien

{1.50m]

Goliwe g

Schute-
suaifen
t150m)

Aufgabenstellung
Die Stadt Neum(inster beabsichtigt eine intensive Forderung des Radverkehres innerhalb des Stadtgebietes. Es

soll dabei die ldentitdt als ,Fahrradstadt” erreicht werden. Aufgrund der ebenen Topographie sowie der
innerstiadtischen Entfernungsbereiche zwischen Stadtteilen und Gewerbestandorten wird ein erhebliches
Potential bei der Radverkehrsnutzung gesehen, Eine Zunahme im Radverkehr kann im Gegenzug eine Reduktion
des Kfz-Verkehres begiinstigen. Dieses ist im Sinne der Aufenthalltsqualitét in Innenstidien sehr zu begriifen.
Emissionen werden reduziert und eine Belebung des Stralenraumes kann erreicht werden.



Projekit: Verkehrsentwicklungsplan in der Gemeinde Biisum

Auftraggeber: Gemelinde Blisum, Kaiser-Wilhelm-Platz, 25761 Biisum, Herr Peters
Auftragssumme: 40.000 Euro
Bearheltungszeitraum: 2016 - 2018
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Aufgabenstellung

In der Gemeinde Bisum besteht durch die direkte Lage an der Nordsee und eine in den vergangenen Jahren und
Jahrzehnten zunehmend touristische Ausrichtung eine hohe Bedeutung fiir Tagesgiste und den Fremdenverkehr.
Eine Zunahme bel den Ubernachtungszahlen durch Ortsentwickiung sowie eine Erweiterung des touristischen
Freizeitangebotes haben in den vergangenen Jahren nach und nach zur Verdnderung der Maobilititsstrukturen

beigetragen. Neben der Kernfrage der Parkraumorganisation wurden MaRnahmen fiir den Kfz-Verkehr, den OPNV
sowie den Rad- und FuBBverkehr erarbeitet.




Projekt: Verkehrsentwicklungsplan in der Stadt Tornesch

Auftraggeber: Stadt Tornesch, Wittstocker StraBe 7, 25436 Tornesch, Herr Lutz
Auftragssumime: 57.000 Euro
Bearbeitungszeitraum: 2013 - 2017

(%3 Habhetiiralie:

Aufgabensteilung

Die Stadt Tornesch beabsichtigte mit der Aufstellung eines Verkehrsentwickiungsplanes die wegweisende
und konzeptionelle Verkehrsentwicklung und Verkehrstenkung aller Verkehrsarten (Kfz, Rad, FuR, OPNV,
SPNV). Es wurden u.a. MaRnahmen an Knotenpunkten zur Steigerung der Leistungsfahigkeit erarbeitet. Des
Weiteren wurden bei einer Werksbahntrasse Varianten der zukinftigen Nutzung untersucht. Dabei ging es
um die Reaktivierung der Bahntrasse bzw. um den alternativen Ausbau der Trasse als Radschnellweg zum
Bahnhof der Stadt Tornesch.



Projeki: Radverkehrskonzept der Stadt Eckernforde

Auftraggeber; Stadt Eckernfirde, Bauamt, Rathausmarkt 4-6, 24340 Eckernférde, Herr Sperber
Auftragssumme: 30.000 Euro
Bearbeitungszeitraum: 2012 - 2014

Kategorisierung der
Radwegefunktionen

PRI g,
rgsr Ottt g

G [ MaEnahmenempfehlung]

Darstellung des Planung
und der MaRnahmen

Aufgabenstellung

Die Stadt Eckernférde plant eine Verbesserung des Radwegenetzes im Hinblick auf Rechtskonformitit
und Attraktivitit, Es wurde das vorhandene Wegenetz hinsichtlich bestehender Defizite untersucht und

Empfehlungen zur Netzgestaitung ausgesprochen. In weiteren Schritten wurden detaillierte Manahmen
zur Losung von Problemstelfen erarbeitet.




Projekt: Verkehrslenkungskonzept zur Anpassung der Oststrecke NOK

Auftraggeber: Wasser- und Schifffahrtsamt Kiel-Holtenau, Schleuseninsel 2, 24159 Kiel, Herr
Boge
Auftragssumme: 38.000 Euro
Bearbeitungszeitraum: 2010- 2012
4 ' o e MaRnahmenempfehlung
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[ Lageplan zur Bestandsanalyse l

Aufgabensteliung

Im Rahmen der Planung zum Ausbau der Oststrecke des Nord-Ostsee-Kanals wurde ein
Verkehrslenkungskonzept filr die Abwicklung der Baustelflenlogistik tiber einen Zeitraum von f(inf Jahren auf
vertraglichen Strecken erarbeitet. Relevant war hier ebenfalls die gesicherte Flihrung von touristischen
Radverkehren. Es wurden u.a, Mallnahmen zur Verfegung der Nord-Ostsee-Radwegroute sowie zur
gesicherten Radverkehrsfihrung an Engstellen empfohien.
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Ingenieure Kriiger & Koy

 Dipl-Ing. (FH) Oliver Victor -

Havelstrake 33
24539 Neuminster

Telefon: 04321 - 26027 -0
- Telefax: 04321 - 260 27 - 99

; Wa.s'sé_f— und _Verkehr#- Kontor GmbH ﬁ__: =
ingenieurwissen fiir das Bauwesen.
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